EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operacni program Doprava

Jind ovéreni:

Orientaéni schéma:

PREROV
B e——

Trat 2708 O

. ENKA
557 STUDENKA

Leska1re ova Yerov - 0 umin
C\((b v - Bon

BOHUMIN

—_—

ANgns@

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

Paré:

Razitko oprévnéné osoby:

Datum:

Datum:

Popis:

Kontroloval:

10/2021

Odevzdani dokumentace k pfipominkam

Oy

Mgr. Gabriela RuZzickova

01/2022

Odevzdani dokumentace po pfipominkach

Ov.y

Mgr. Gabriela Ruzi¢kova

Stavebnik/Investor:
Adresa:

Zastupce investora:

Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace

Dl&zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 779 00 Olomouc

N sPRAvVA
ZELEZNIC

Zhotovitel dila:

Adresa:
Kontakt:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: +420 972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

= SUDOP BRNO

Zhotovitel objektu:

Adresa:
Kontakt:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: +420 972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

= SUDOP BRNO

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Martin Mraz
Ing, Petr Gregor

| Specialista:

Nazev stavby/akce:

Nahrada prejezdu P6501 v km
245,044 trati Prerov - Bohumin”

Oznadeni investora:

E617-5-4901/2020

Oznacdeni zhotovitele:

20138-01-0122

Néazev Casti:

Zivotni prostfedi

Oznadeni Casti:

B.6.3

Nazev objektu/diléi ¢asti:

Hlukova studie

Oznaceni objektu/komplexu:

Nazev pfilohy:

Nazev dil¢i ¢asti prilohy:

Cislo prilohy:

Odpovédny projektant:

Mgr. Gabriela RGZi¢kova

Zpracovatel prilohy:

Mgr. Gabriela RiZi¢kova

Méritko:
Formaty:

Stuper dokumentace:

DSP+PDPS

Kraj:
Moravskoslezky

Katastralni Gzemi:
Studénka nad Odrou [758396]

TUDU:
1891

Smluvni datum zpracovani:

01/2022

Oznaceni investora::
S 6 6 2|2 04|90

-
Stupen dokumentace: |Cast:

1|-|D|S|P | X|-|B|6 |3 |X|X

Objekt:
- s

O/ X X | X | X X | X |-

-
Priloha: Revize:
X | X - | X | X  X|X|X - P |0 |2

Podobjekt:

Prostor pro dalsi informace




= SUDOP BRNO

Nahrada prejezdu P6501
v km 245,044 trati Prerov — Bohumin

HLUKOVA STUDIE

Stuperi projektové dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni

Sprava zeleznic, s. 0.
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

772 58 Olomouc

INVESTOR:

PROJEKTANT: SUDOP Brno, s.r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

ZPRACOVATEL: Mgr. Gabriela Ruzi¢kova

BRNO leden 2022



Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Hlukova studie

Obsah:
IR LY7o TP 3
2. Metodika VYPOCIU ... 5
3L VSHUPNI UAAJ@..... oo e 6
K T I = 4 oY o (0] o] = V7= T 6
IS a1 e a Yo (o] o] = 1Vz= T 7
4. Limitni hladiny hluKuU................ccc 10
T T = 4 11 0 (U 10
4.2, SINICNT NIUK. ...ttt 11
4.3. HIuk ze stavebni CINNOST .........oooiiiiiiiiii et 12
£ 1 =T =Y o I o 1L P 12
6. Vypocty, vyhodnoceni a navrh opatieni.....................cccccooiiiiii i, 13
6.1, DraAZNi NIUK.......ooiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeee ettt 15
6.2. SINICNT NIUK: ... 15
7. 0bdobi VYSEaVDy ... 18
8. Protihlukova opatieni................oouiiiiii i 21
S 00 Yo 11 ] ] o 21
8.2. Technické vlastnosti — individualni protihlukova opatfeni...........cccccooevviiiiiiiin e, 22
0. AV ... 23
10. Pouzita literatura a podklady ....................uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 24
B T o 1 1o o R 25
Prilohy

11.1. Pocty vozidel vjizdégjicich do arealu MSV Metal Studénka — souc€asny stav vs. vyhled
dopravni situace v budoucim stavu, MSV Metal Studénka, a.s.

11.2. Hlukova studie €. 201201660 Vlakovy podjezd Studénka, Jifi Sevéik, 4/2020

11.3. Situace
1 Situace body vypoctu, protihlukova opatfeni, méfitko 1 : 5 000
2 Situace izofonova pasma SILNICE — den, stavajici stav, méfitko 1 : 5 000

3 Situace izofonova pasma SILNICE - den, stav po dokonceni stavby, méfitko 1 :
5000

4 Situace izofonova pasma ZELEZNICE — noc, stavajici stav + stav po dokoné&eni
stavby, méfitko 1 : 5 000

5 Situace izofonova pasma VYSTAVBA — noc, zatloukani $tétovnic, méFitko 1 : 5 000

SUDOP Brno spol. s r.o. 2
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1. Uvod

Predkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace DSP pro
stavbu ,,Ndhrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin*.

Studie vychazi z dokumentace stavby pro uzemni rozhodnuti zpracované v roce 2018
(SUDOP BRNO, s.r.0.), jejiz soucasti byla hlukova studie pro cely obvod stavby a z hlukove
studie zpracované pro ulici Butovickou (Jifi SevCik, 4/2020).

Predmétem této stavby je zajiSténi bezpec€nosti pfi provozovani drahy, kterého bude
dosazeno zruSenim uroviového kfizeni drahy se silnicni komunikaci a dale navrh vedeni
trasy pro nakladni automobilovou dopravu z hlediska proveditelnosti a ekonomické efektivity
tak, aby bylo dosazeno odklonu nakladni kamionové dopravy, obsluhujici pramyslovy areal
byvalé vagoénky v blizkosti ZST Studénka, mimo centrum mésta Studénka a mimo Zelezniéni
prejezdy na koridorové trati (pfejezd P6501) a na ulici R. Tomaska (pfejezd P6770).

Soucasti feSené stavby je stavba podjezdu, uprava silni€ni komunikace silnice
[11/46427 v misté podjezdu, Uprava silni¢ni komunikace silnice 111/46427 v misté kfizeni s ulici
R. Tomaska, uprava stavajici ul. Butovické, prodlouZeni ul. Butovicke, silnini most na ul.
Butovické, prodlouzZeni silni¢niho propustku na silnici 111/46427, prelozky inZenyrskych siti,
vystavba oploceni, bourani stavajici haly a drobnych objektl, odvodnéni - desStova
kanalizace, Cerpaci stanice, Uprava pfejezdu P6770 na trati Studénka — Bilovec. Sou&asné
bude nutno vramci vystavby podjezdu stavebné zasahnout do Zzel. svr8ku a spodku,
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, trakéniho a
energetického zafizeni.

Zelezniéni prejezd (P6501) je G&tyfkolejny, nachazi se v obvodu Zelezniéni stanice
Studénka v draznim kilometru 245,044 celostatni drahy Bohumin — Pferov. Pfejezd se
nachazi na elektrizované zeleznicni trati. Komunikaci kfizici Zelezni¢ni trat je silnice Ill. tfidy
€. 46427. Volna Sitka komunikace je 8,80 metru, volna Siftka komunikace na prejezdu je 9,60
metru, Sifka pfejezdové konstrukce je 9,60 metru, délka pfejezdu je 30,60 metrl. Pfejezdova
konstrukce je tvofena celopryzovymi pfejezdovymi panely, vnéjSi panely jsou uloZeny do
zavérnych zidek. Pfejezd je odvodnén z jedné strany prahovou vpusti, z druhé strany
podélnym a pficnym sklonem komunikace.

Vybudovanim mimourovhoveého kfizeni novym mostnim objektem dojde ke zruSeni
Zelezni¢niho pfejezdu P6501 v draznim kilometru 245,044 a bude tak zvySena bezpecnost
dopravy v misté, kde doslo jiz k nékolika tragickym nehodam.

Pfejezdova konstrukce ve vSech kolejich bude demontovana. Prahova vpust slouzici
k odvodnéni pfejezdu bude zruSena bez nahrady. V misté zruSeného urovriového
Zelezni¢niho pfejezdu v km 245,044 (P6501) je navrzeno nové mimouroviiove kfiZzeni. Bude
se jednat o silni¢ni podjezd, ktery umozni prijezd osobnim vozidlim, vozidlim IZS, vozidlim
dopravni obsluhy a také umozni pohyb pé&sich i cyklistd.

Nové navrzeny silnini podjezd bude situovan v misté ruSeného prejezdu s
napojenim na stavajici osu komunikace 111/46427. Budou navrZzeny vySkové a smérové
upravy, které umozni dosahnout podjezdnych parametri pro prujezd osobnich vozidel a
vozidel IZS. Technické FeSeni bude Fesit napojeni cyklistické a péSi dopravy a napojeni na
odvodnéni a upravu dopravniho znaceni.

Nova nosna konstrukce bude Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky o
rozpéti 17,48 m uloZzena pomoci ozubu na uloZznych prazich, které budou podporovany
dvojici velkoprumérovych pilot. Na konstrukci podjezdu navazuje samostatna konstrukce
najezdovych ramp.

Soucasti zaméru bude rovnéz prelozka komunikace 111/46427, ktera zajisti oddaleni
kfizovatky s ulici R. Tomaska do pfedepsané vzdalenosti od pfejezdu P6770.

SUDOP Brno spol. s r.o. 3
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Vedeni nové trasy kamionové dopravy — zakladem navrhu je vedeni nakladni dopravy
z dalnice D1 na silnici Il. tfidy 464 pres ulici Butovickou k pramyslovym arealim. Technické
fedeni zajisti upravu stavajiciho kruhového objezdu na ul. Butovicka, dale upravu
konstruk&nich vrstev a smérového fedeni v ul. Butovickd. Bude navrZzena nova trasa v
primyslovém arealu, v€etné napojeni na stavajici plochy, odvodnéni, antivibraéni opatfeni a
oploceni. Pro realizaci nového stavu bude tfeba zajistit demolici objektt skladl a dalSich
pozemnich objektd uvnitf primyslovych aredlu pro situovani nové prijezdové trasy nakladni
dopravy, pfipadné také fesit vystavbu nahradnich objekt(

Napojeni z ulice Butovicka bude realizovano novym mostnim objektem, ktery umozni
prijezd kamionové dopravy nejen z hlediska prostorové prichodnosti, ale také z hlediska
zatizeni, kdy bude mozné prepravit i nadmérné tézké a objemné naklady. Dale je mostni
konstrukce navrzena tak, aby spliovala hydrotechnické pozadavky dané Butovickym
potokem. Od konstrukce mostu bude trasa sméfovana do arealu AK 1324, s.r.o.

Realizace stavby se predpoklada v obdobi 2023 — 2024..

Ugelem hlukové studie je zmapovani hlukové situace a navrh omezeni vlivu hluku
z planované stavby na okolni prostfedi, zvlasté na obytnou zastavbu. Studie se zabyva
useky trati, kde dojde k vybudovani nového mimouroviového kfizeni a useky silni€nich
komunikaci, kde dojde ke zméné v organizaci dopravy, pfipadné k pfelozkam a vybudovani
novych useku.

Protihlukova opatreni jsou navrZena a dimenzovana na hlukovy pfispévek,
ktery souvisi s pojedndvanou stavbou.
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2. Metodika vypoctu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribéhu izofon a vypoctovych bodu je provedeno
metodikou RMR SRM Il (holandska metodika s Upravou emisnich parametrti dle podminek
v CR). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s poZadavky a ustanovenimi
Zakona €. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. a pfisludnych norem z oblasti
akustiky.

K vypoétim bylo pouzito vypocetniho programu HLUK+ verze 13.01 profi 13
(Cervenec 2019) s nadstavbovym modulem RMR-SMR Il (Zeleznice), ktery implementuje
metodiku "RMR SRM II" (holandska narodni vypoc¢tova metodika). Program vytvofila firma Jp
Soft Praha — J. Polaek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.

PFi zpracovani hlukové studie bylo postupovano dle metodiky SZDQ: Metodicky
pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze zelezni¢ni dopravy (€. j. 50023/2017-SZDC-GR-015
ze dne 4.1.2018) a dle Manualu 2013 — Vypocet hluku ze Zelezniéni dopravy (AKON, Praha
2013).

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazi od
fasad objekti. Body jsou umistény 2 m od fasady.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu byl vytvofen model ve vypo&etnim programu. Udaje o vyuZiti
objektu byly prevzaty z KN (https://www.cuzk.cz/), vyS§ky domul z terénniho prizkumu.
Zadany byly rovnéz vyskové parametry terénu.

2) Model je ovéfen a korigovan dle méfeni hluku provedenych v dobé pfipravy dokumentace
— viz Samostatna pfiloha B.6.5 Méfeni hluku: Protokol o méfeni hluku €. 17/49 a Protokol
o méfeni hluku &. 17/50, Ecological Consulting a.s., 10/2017).

3) Informace o intenzit¢ dopravy, druzich vlaki a rychlostech byly prevzaty z dopravni
technologie stavby a potvrzeny GR Spravy Zeleznic, O15. Typ svrSku, zplsob upevnéni
koleji, konstrukce mostl a nespojitosti koleje (vyhybky) z projektové dokumentace stavby.

4) Byl proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001, stavajiciho (rok 2020/2021) a
vyhledového stavu. Dle vysledkd vypoctd a porovnani se stavem v roce 2000/2001 byly
uplatnény pfislusné limity hluku (stara hlukova zatéz, ochranné pasmo drahy).

5) Podle vysledku vypoctd, limitl a konkrétnich situaci jsou pfipadné navrzena protihlukova
opatfeni. Opatfeni jsou navrzena dle vypoétenych ekvivalentnich hladin hluku pro
vyhledovy stav pfedpokladany po dokonceni stavby.

6) Hlukova studie se rovnéz zabyva hlukem z provozu na nové budovaném parkovisti a
pFijezdovych komunikacich.

7) Hodnocen je i proces vystavby, jsou navrzena opatieni ke snizeni hlu€nosti v jeho
pribéhu, a to pfedevsim organiza&niho charakteru.

SUDOP Brno spol. s r.o. 5
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3. Vstupni udaje

3.1. Drazni doprava

V ramci Uprav zelezni¢niho svrsku v misté stavajiciho prejezdu bude snesen stavajici
kolejovy rost v€etné vyhybek v rozsahu potfebném pro zfizeni nového mostniho objektu
podjezdu. Po zfizeni mostniho objektu podjezdu a konstrukce Zelezni¢niho spodku a
odvodnéni bude sneseny stavajici kolejovy rost znovu polozen do stavajiciho stavu.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny intenzity dopravy pro trat & 270 Ceska
Trebova — Prerov — Ostrava v zst. Studénka. Intenzity dopravy byly pfevzaty z grafikond a
dopravni technologie stavby a dle zadani Spravy Zeleznic.

Usek Studénka — Jistebnik (tranzitniho koridor) byl po modernizaci zprovoznén v roce
2002. Od této modernizace je zde pouzita bezstykova kolej a pruzné upevnéni prazcU, které
emituji niz8i hluk nez plvodné provozovany svrSek (dle méfeni po modernizacich 3 — 7 dB).
Pro vypocet hladin hluku v roce 2000 je z tohoto dlivodu pouzita korekce + 2 dB, a to pouze
u nakladnich vlaku.

trat’ ¢. 270 Ceskd TFebovd — Prerov — Ostrava, ZST Studénka:
Intenzita dopravy MINULOST 2000/2001

druh ocet viaku <ot max
vlgi(u den noc 24 h ’\’/ZZZ rychlost
6—22 hod | 22—6 hod [km/h]
Ex 16 4 20 1+7 120
R 20 14 34 1+6 120
Sp 0 0 0 - -
Os + Sv 21 7 28 1+3 120
Nex 10 4 14 1+30 90
Pn 58 26 84 1+30 90
Mn 1 0 1 1+12 80
Lv 8 7 15 1+0 80
celkem 134 62 196
Intenzita dopravy STAVAJICI 2021 a VYHLEDOVA 2025
ocet viaku . max
druh den noc poceﬂt rychlost
vVIaku | 6 oo hod | 22-6hod | 241 vozd | 1xmin]
Ex 66 18 84 1+7 140~
R 31 3 34 1+6 140
Sp 8 0 8 - -
Os + Sv 35 11 46 1+3 120
Nex 28 18 46 1+30 100
Pn 23 17 40 1+30 90
Mn 1 1 2 1+12 80
Lv 10 5 15 1+0 80
celkem 202 73 275

* Vybrané spoje az 160 km/h (SC Pendolino a vybrané EC)

Pozn. primérné pocty nakladnich viaki jsou prevzaty z roku 2019, kdy mnoZstvi nakladi nebylo
snizeno covidovou situaci.

Ex — expresni osobni viak Nex — expresni nakladni vlak

R — rychly osobni viak Pn — pribézny nakladni viak
Sp — spésny osobni viak Mn — manipulacni nakladni viak
Os — osobni viak Lv — lokomotivni vlak

Sv — soupravovy osobni viak

SUDOP Brno spol. s r.o. 6
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3.2. Silniéni doprava

Na silnici Ill. tfidy ¢. 46427 bude kfizeni s trati Pferov — Bohumin v km 245,004
provedeno mimourovhové formou podjezdu, kdy se silnice lll. tfidy ¢. 46427 zahloubi pod
trat v maximalnich moznych podélnych sklonech na prljezdnou vy$Sku 3,55m, svétla vySka
otvoru je 4,0 m. Zamérem je odklonit nakladni dopravu mimo tento Usek silnice. VySkova
uprava silnice vede k odsunuti kfizovatek s ulicemi Mlynska a Nadrazni. V ramci upravy
silnice ll. tfidy €. 46427 bude proveden po jeji délce po levé strané (ve sméru staniceni)
chodnik a po pravé strané stezka pro cyklisty. Délka useku je 237,38m. Komunikace je
navrzena pro rychlost 50 km/h kromé useku podjezdu, ktery je navrzen pro rychlost 30 km/h.

Uprava silnice llI. tfidy &. 46427 a mistni komunikace na ul.R.Tomaska k prejezdu v
km 0,438 na trati Studénka — Bilovec feSi napojeni predeslého useku silnice Ill. tfidy &.
46427 kulici R. Tomaska pfedevSim vzhledem zajiSténi oddaleni kfizovatky s ulici R.
Tomaska do prfedepsané normové vzdalenosti od prejezdu P6770. Dale vznikaji nové
autobusové zastavky mimo jizdni pruhy. Délka useku je 184,22m. Je zde FeSeno kfizeni ulic
2. kvétna (silnice Ill. tfidy €. 46427) s R. Tomaska, kdy kfizovatka byla doplnéna o
odbod&ovaci pruhy smérem k Zelezniénimu prejezdu pro zajisténi plynulosti dopravy. Usek je
navrzen pro rychlost 50 km/h

Zakladnim cilem stavby je pomoci dopravniho znaceni smérovat nakladni dopravu z
dalnice D1 na silnici Il. tfidy 464 pfes ulici Butovickou do priamyslového arealu. Ulici
Butovickou a Primyslovou spojuje okruzni kfizovatka, ktera dle TP 135 spliiuje pozadované
parametry, ale na zakladé provérfeni vleCnymi kfivkami je doporu¢eno prstenec okruzni
kfizovatky rozsifit z ddvodu vysSiho vyskytu nakladni dopravy tak, aby pfi prijezdu
nezasahovala do protisméru. PFijezd kamionové dopravy do prumyslového arealu bude
zajistén po stavajici ulici Butovicka, u které budou rekonstruovany konstrukéni vrstvy
komunikace pro zatizeni téZkou nakladni dopravou. V ramci rekonstrukce stavajici ul.
Butovické budou rekonstruovany pouze jizdni pruhy. Nebude rekonstruovan cely uli¢ni profil.
Komunikace bude podél Butovického potoka lemovana nezpevnénou krajnici a po druhé
strané silnicnim krajnikem.

Stavba navrhuje prodlouzeni mistni komunikace na ul.Butovické do pramyslového
aredlu, kde navaze na noveé zfizenou komunikaci v arealu. Navrzena mistni komunikace je
vedena pres nové navrzeny silniéni mostni objekt pfes Butovicky potok v€éetné napojeni na
stavajici plochy. Mezi km 0,100-0,400 se nachazi primyslovy objekt s kovoobrabécimi stroji
(CNC), které maji citlivou pfesnost na vibrace. V ramci stavby bude provedeno technické
opatfeni pomoci antivibracnich rohozi, které tyto u€inky zmensi. Po celé délce nové trasy
budou odstranény nepouzivané objekty, jako jsou koleje nebo zafizeni pro zpracovani difeva
a jiné objekty. Tato mistni komunikace bude po realizaci stavby majetkem mésta Studénka.

Na sinici &. Il/46427 v useku ulic Nadrazni a 2. Kvétna bylo provedeno scitani
dopravy vroce 2016 (www.rsd.cz, scCitaci misto ¢. 7-2801). Pro ul. Pramyslovou vcetné
kruhového objezdu bylo pfevzato scitani dopravy z roku 2016 (www.rsd.cz, s€itaci misto €.
7-2812). V ul. Butovické bylo provedeno scitani dopravy v roce 2020 dle TP 189 (viz pfiloha

6 Hlukova studie ¢. 201201660 Viakovy podjezd Studénka, Jifi Sevéik, 4/2020).

Nakladni doprava zasobujici pramyslovy areal bude po vybudovani podjezdu
prevedena na ul. Butovickou. Udaje o poétech prajezdl za roky 2019 a 2020 a predpoklad
pro obdobi po dokonceni stavby byly poskytnuty spravcem arealu firmou MSV Metal
Studénka, a.s. (viz pfiloha 11.1.) Pfedpoklad je celkem 70 TNV v pracovni dny, v denni dobé
(tj. 140 prujezdu). DalSim opatfenim bude zakaz vjezdu TNV do ul. Nadrazni po dokon&eni
stavby. Nakladni automobily, které neobsluhuji primyslovy areal, budou pfesmérovany na
silnici |. tfidy ¢. 464 a dalnici D1.

SUDOP Brno spol. s r.o. 7
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ulice Nadrazni a 2.kvétna:
RPDI — s¢éitani dopravy rok 2016

druh pocet automobilii
automobilu den noc 24 h
Os 3197 240 3437
TNV 469 40 509
celkem 3 666 280 3946
RPDI — stavajici stav rok 2021
druh pocet automobilt
automobilu den noc 24 h
Os 3392 256 3648
TNV 496 40 536
celkem 3 888 306 4194
RPDI — vyhledovy stav po dokoncéeni stavby rok 2025
druh pocet automobilu
automobilu den noc 24 h
Os 3528 266 3794
TNV 0 0 0
celkem 3528 266 379

ulice Primyslova (kruhovy objezd):
RPDI — scéitani dopravy rok 2016

druh pocet automobilti
automobilu den noc 24 h
Os 1639 112 1751
TNV 186 16 202
celkem 1825 128 1953
RPDI — stavajici stav rok 2021
druh pocet automobilu
automobilu den noc 24 h
Os 1712 120 1832
TNV 208 16 224
celkem 1920 136 2 056
RPDI — vyhledovy stav po dokoncéeni stavby rok 2025
druh pocet automobilu
automobilu den noc 24 h
Os 1 866 131 1997
TNV 231 + 140 18 389
celkem 2237 149 2 386

SUDOP Brno spol. s r.o.
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ulice Butovicka:

RPDI - séitani dopravy rok 2020

druh pocet automobilu
automobilu den noc 24 h
Os 922 83 1 005
TNV 76 7 83
celkem 998 90 1088

RPDI — stavajici stav rok 2021

druh pocet automobilii
automobilu den noc 24 h
Os 931 84 1015
TNV 77 7 84
celkem 1008 91 1099

RPDI — vyhledovy stav po dokonceni stavby rok 2025

druh pocet automobilu
automobilu den noc 24 h
Os 968 87 1055
TNV 81 + 140 7 228
celkem 1189 94 1283

SUDOP Brno spol. s r.o. 9
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4. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu je
nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

4.1. Drazni hluk

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz;L =50 dB

K1 =+ 20 dB: pro starou hlukovou zatéZ z dopravy na drahach*.

K> =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD**).

Ks =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD**).

K4 = =5 dB: pro hluk z dopravy na zel. drahach v noci pro chranény venkovni prostor staveb.
Ks = 0 dB: pro chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdrav. zafizeni mimo OPD

* Korekci na starou hlukovou zéatéz lze vyuZit za podminek stanovenych v uvedeném
nafizeni vlady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chrénéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb pusobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pfed
1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limita stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.

Tato korekce ziistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah pri
zachovani vy$kového nebo smérového vedeni drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni
hluku o vice nez 2 dB (porovnani s hlukem pred 1.1.2001).

** ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢. 266/94 Sb., zakon o drahach v platném znéni, tvori
prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy

e chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 - 22 hod Laeqt = Lz1 + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
LaegT = Lz1 + K2 =60dB v OPD
Laegt = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22% -6 °hod Laeqt =Lz1 + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeqt = Lz1 + K2 =60 dB v OPD
Laeqt = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

e chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 ©°- 22 hod Laeqr =Lz + Ki = 70 dB stara hlukova zatéz
LaegT = Lz1 + K> =60 dB v OPD
LaeqT = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° - 6 °hod Laeqt = Lz1 + Ki+ Kz =65 dB stara hlukova zatéz
LaegT = Lz1 + K2+ K4y =55dB v OPD
LAeq,T =Lz, +Ksz+Ks =50dB mimo OPD

SUDOP Brno spol. s r.o. 10
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Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lz, = 40 dB.

Ks = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
Ke= 0 dB: mimo OPD.

K7 = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pro den od 6 - 22 hod Laeqt =Lz + Ks =45dB v OPD
LaeqT = Lz2 + Ks =40 dB mimo OPD

pro noc od 22%°- 6 °hod Laeqr=Lz2+ Ks+ Ky =35dB v OPD
Laeq,r = Lz2+ Kg + K7 =30 dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individudlni rekreaci neni chranénym vnitfnim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich
predpisti a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisti se zvuk pochazejici

z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpecénostnim opatfenim za hluk
nepovazuje.

4.2. Silniéni hluk

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lzs =50 dB.

Ks = + 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy
a ucelovych komunikacich.

Ko = — 10 dB: pro no¢ni dobu pro chranény venkovni prostor staveb.

e chranéné venkovni prostory:
pro den od 6 %99- 229 Khod LAeq,T =Lxs+Kg =55dB
pro noc od 22% - 6 °hod  Laeqt = Lzs + Ks =55dB

e chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:
pro den od 6 %99- 229 Khod LAeq,T =Lxs+Kg =55dB
pro noc od 22% -6 °hod Laeqt =Lzzs + Kg+ K9 =45dB

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lz4 =40 dB.
K10 = + 0 dB: pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich.
K11 = — 10 dB: pro noéni dobu.

pro den od 6 - 22% hod Laeqt = Lza + Kio =40dB
pro noc od 22%- 6 % hod LAeq,T =Lz + K+ Ki1=30dB

Vnitfni prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitfnim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich
predpist a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sh.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpist se zvuk pochazejici
z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpecnostnim opatfenim za hluk
nepovaZzuje.

SUDOP Brno spol. s r.o. 11
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4.3. Hluk ze stavebni ¢éinnosti

Dle §12 odst.(9) a pfilohy €. 3, ¢ast B Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu se limitni hladina hluku pro stavebni €innost Laeqs Stanovi jako soucet
Laegt + Ks, kde Laeqr je limitni hladina venkovniho hluku (v tomto pfipadé 50 dB) a Ks
korekce vztahujici se ke stavebni €innosti. Korekce Ks je stanovena takto:

posuzovana doba korekce Ks
6% - 700 hod +10dB
7% - 2190 hod +15dB
2100 - 2200 hod +10dB
2200 - 6% hod +5dB

5. Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku — samostatna pfiloha (Protokol o
méreni hluku €. 17/49 a Protokol o méfeni hluku &. 17/50 Ecological Consulting a.s., 10/2017
— viz samostatna ¢ast dokumentace B.6.4). Vypoc¢tovy model byl pomoci téchto méfeni
ovéren.

Mé&reni bylo provedeno celkem ve 2 mistech:
e M1 - Butovicka 19
e M2 — Nadrazni 869

Naméfené hodnoty byly pfepocteny dle intenzit dopravy a porovnany s vypoctenymi
hladinami hluku s témito vysledky (intenzity a vypocty ve stupni DUR):

bod bod zdroj méreni vypocet DUR
méreni | vypoétu | hluku den noc den noc
M1 8 silnice 54,1+ 2,0dB 47,4+ 2,0dB 54,9 +20dB 47,5+2,0dB
M2 3 silnice | 59,1+20dB | 51,6+20dB | 59,2+2,0dB | 514+20dB
draha | 58,1+20dB | 58,1+20dB | 58,7+2,0dB | 58,1+20dB

SUDOP Brno spol. s r.o.
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6. Vypocty, vvhodnoceni a navrh opatireni

Dominantnim hlukem je v zgjmovém uzemi hluk z drazni a silniéni dopravy a z
vyroby. Stavba zahrnuje jak drazni, tak silniéni komunikaci. Hluk je hodnocen v rozsahu
uprav téchto komunikaci a v mistech, kde je v dosahu obytna zastavba.

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku jsou provedeny ve vybranych charakteristickych
bodech u obytnych objektd, body jsou umistény 2 m pfed fasadou a dale jsou spoctena
izofonova pasma ve vySce 3 m nad terénem (viz pfiloha 11.3. Situace).

Pro vypoctové body v nasledujici tabulce jsou v tabulce uvedeny tyto udaje:

tabulka bodu vypocétu:

MINULOST 2000/2001: vypoétena hladina hluku pro stav v referen¢nim roce 2000 — pouze
Zeleznice

LIMIT rok 2000: pfislusna limitni hladina, kterd by platila v roce 2000 — pro porovnani a
prukazu korekce SHZ

STAVAUJICI stav 2021: vypoétena hladina hluku pro stavajici stav v roce 2021

VYHLEDVY STAV 2025: vypoétena hladina hluku pro vyhledovy stav predpokladany v roce
2025 po dokonceni stavby

LIMIT: pfislusna limitni hladina hluku dle NV ¢&. 272/2011 Sb.

ZELEZNICE: hluk z provozu drahy

SILNICE: soucet hluku z provozu na silniénich komunikacich, kterych se tyka pfedmétna
dokumentace

SOUCET: suma hluku ze Zeleznice a silnice

Jak doklada tabulka bodu vypoctu, Ize pro drazni dopravu v nékterych lokalitach
pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz. V roce 2000 zde byly prekro€eny limity (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD) a zarovern nedochazi ke zhorSeni hlu¢nosti o vice nez 2
dB. VySkové a sméroveé vedené koleje zustava zachovano.

SUDOP Brno spol. s r.o. 13



STUDENKA

TABULKA BODU VYPOCETU - L,.[dB]
” MINULOST 2000/2001 | LIMIT rok 2000 STAVAJICI STAV 2021 VYHLEDOVY STAV 2025 LIMIT LIMIT rozdil Zeleznice ) | rozdilslinice ) [ rozdil'soucet
bod vypoétu ZELEZNICE ZELEZNICE ZELEZNICE SILNICE SOUCET ZELEZNICE SILNICE SOUCET ZELEZNICE SILNICE vyhl. a stév. - min. | vyhled - stévajici | vyhled - stévajici
cisio]  adresa zptisob vyuZiti dle KN i vyska| DEN NOC | DEN | Noc | DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN Noc | DEN | Noc | DEN | Noc DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NocC
NP | 687 67,9 68,3 68,2 49,8 413 68,4 68,2 68,4 68,3 35,0 26,9 68,4 68,3 04 03 148 | 144 | 00 0,1
1 2NP | 703 69,5 69,9 69,8 515 430 70,0 69,8 70,0 69,9 37,7 297 70,0 69,9 04 03 138 | 133 | 00 0.1
Nédrazni 178 stavba ;”;’yf"pravu’ v OPD 3NP | 713 70,4 60 55 70,8 70,8 52,6 44,1 70,9 70,8 70,9 71,0 40,0 32,1 70,9 71,0 70 65 55 45 05 04 126 | 120 | 00 02
) Y 1INP | 640 63,2 63,6 63,5 58,8 50,2 64,8 63,7 63,7 63,6 467 39,0 63,8 63,6 04 03 21 | 12 | 4 01
2NP | 657 64,9 65,3 65,2 60,2 51,6 66,5 65,4 654 65,3 493 41,7 65,5 65,3 04 03 109 | 99 | 10 | -01
5 | Nagrazi 1522 rodinng dim vOPD 1INP | 568 56,0 o - 56,6 56,3 59,3 50,7 61,2 574 56,6 56,3 515 439 57,8 56,5 o o - 5 0.2 03 78 | 68 | 34 | -08
869 bod méfeniM2 [ 2NP | 585 57,7 58,3 58,0 60,4 51,8 62,5 58,9 58,3 58,0 52,7 45,1 59,4 58,2 0,2 03 77 | 67 | -31 0,7
NP | 532 524 52,8 5238 59,7 512 60,5 55,1 52,8 5238 523 446 556 534 04 04 74 | 66 | 49 | A7
4 | Nadrazni 544 rodinny dam mimoOPD | 2NP | 566 558 55 50 561 56,1 60,1 51,6 616 57,4 56,1 56,1 52,8 45,2 57,8 56,4 70 65 55 45 05 03 73 | 64 | 38 | -10
3NP | 579 571 575 574 60,1 515 62,0 58,4 575 574 52,8 452 58,8 57,7 04 03 73 | 63 | 32 | 07
s | Nadazni 356 bytovy dim mmoopn NP | 542 534 . o 53,8 53,7 55,2 46,7 57,6 54,5 53,8 53,7 47,7 40,0 54,8 53,9 55 65 . " 04 03 75 | 67 | 28 | -06
2NP | 557 54,9 553 552 56,5 48,0 59,0 56,0 553 552 49,0 413 56,2 554 70 65 04 03 75 | 67 | 27 | 06
6 | Butovicka 10 rodinny dam mimoOPD | 1NP | 379 373 55 50 37,8 37,2 54,5 45,8 54,6 46,4 37,8 37,2 57,0 45,8 57,1 46,4 55 50 55 45 0,1 0,1 25 0,0 25 0,0
- - ] 1INP | 363 35,7 36,2 356 546 46,9 54,7 472 36,2 356 57,7 465 57,7 46,8 01 01 31 04 31 04
7 Butovicka 21 rodinny dim mimo OPD 55 50 55 50 55 45
2NP | 388 38,1 38,7 38,0 55,8 48,2 55,9 48,6 38,7 38,0 58,9 478 58,9 48,2 0,1 0,1 3,1 04 31 04
- - mimoOPD | 1NP | 399 39,3 39,8 39,2 56,2 485 56,3 49,0 39,8 39,2 59,5 48,2 59,5 487 01 01 33 03 32 03
8 Butovicka 19 rodinny ddm e 55 50 55 50 55 45
bod méfeniM1 [ 2NP | 420 414 419 413 56,8 49,2 56,9 49,9 419 413 60,2 48,9 60,3 49,6 0,1 0,1 3,4 0,3 33 0,3
- 1INP | 433 427 432 426 59,0 513 59.1 5138 433 427 62,3 510 62,4 516 01 01 33 03 32 03
9 | Butovicka 18 Stjvgzv"eiciagsl:;h" mimoOPD | 2NP | 452 445 55 50 451 445 59,6 519 59,8 52,6 452 44,6 63,0 51,7 63,1 525 55 50 55 45 0,1 0,0 3,4 0,2 33 0,2
Y i 3NP | 465 4538 464 458 595 5138 59,7 5238 466 459 62,8 516 62,9 52,6 01 0,0 33 0.2 32 01
,, 1INP | 385 37,7 38,1 38,0 44,8 36,6 456 40,4 38,1 38,0 375 29,2 40,8 38,5 04 03 73 | 74 | 48 | 18
10 | R. Tomaska 491 5\:;;:39‘::";2;';‘;’:3 v 32[’ 2NP | 405 39.7 60 55 401 40,0 16,6 38,4 475 423 40,1 400 39,3 31,0 427 405 60 55 55 45 04 03 73 | 74 47 18
' 3NP | 417 40,9 412 41,1 47,4 39,2 483 433 412 411 40,1 31,9 437 416 0,5 02 73 | 713 | 46 | A7
11| R Tomaska 911 rodinng dim  orD 1INP | 462 454 o - 457 457 457 374 487 46,3 457 457 38,6 303 465 4538 o o - 5 05 03 71 EX 22 | 05
2NP | 481 473 47,7 476 476 39,3 50,7 48,2 47,7 476 405 323 485 477 04 03 71 70 | 22 | 05
o ] 1INP | 479 473 479 472 477 40,0 50,8 48,0 479 472 511 39,8 52,8 479 0,0 01 34 0.2 20 00
12 | Butovicka 365 5\:;;:3e‘l’fl'°:2:'fyrzs 'Egzligiig 2NP | 490 484 55 50 49,0 483 487 41,0 51,9 49,0 49,0 48,3 52,1 40,8 53,8 49,0 55 50 55 45 0,0 0,1 3,4 0,2 2,0 0,0
3NP | 503 497 50,3 496 497 421 53,0 50,3 50,3 496 531 418 54,9 50,3 0,0 01 34 03 19 00
1 1INP | 654 64,8 65,3 64,7 44,9 37,2 65,3 64,7 65,3 64,7 53,3 419 65,6 64,7 0,1 0,1 8,4 4,7 02 0,0
| 7| uovicka gty | tavbapro administratvu, v orD 2NP | 671 66,5 o0 o 67,0 66,4 465 38,8 67,0 66,4 67,0 66,4 545 432 67,2 66,4 0 o - 5 01 01 8.0 44 02 00
1 bez byta 1INP | 676 67,0 67,5 66,9 20,6 12,8 67,5 66,9 67,5 66,9 56,6 39,8 67,8 66,9 0,1 0,1 360 | 270 | 03 0,0
2NP | 693 68,6 69,2 68,6 253 176 69,2 68,6 69,2 68,6 575 416 69,5 68,6 01 0,0 322 | 240 | 03 00
1INP | 466 458 46,1 46,1 51,7 43,2 52,8 47,9 46,1 46,1 436 36,0 48,0 46,5 0,5 03 8,1 72 | 47 | a4
15 2NP | 487 479 483 48,2 52,0 431 535 494 483 482 452 376 50,0 486 60 55 55 45 04 03 68 | 55 | 35 | -08
Nédrazni 178 stavba ;”;’yf"pravu’ v OPD 3NP | 515 50,7 60 55 51,1 51,0 53,2 44,7 55,3 51,9 51,1 51,0 46,3 38,6 52,3 51,2 04 03 69 | -61 2,9 0,7
: Y 1INP | 629 62,2 635 63,4 373 28,9 635 63,4 635 63,4 31,0 22,9 635 63,4 0 o - 5 06 12 63 | 60 0,0 00
2NP | 645 63,7 65,3 65,2 37,8 29,4 65,3 65,2 65,3 65,2 315 23,4 65,3 65,2 08 15 63 | 60 0,0 0,0
- NP | 554 546 499 547 59.1 50,5 59,6 56,1 499 547 514 4338 53,7 55,0 60 55 55 0,1 77 | 67 | 59 | A1
2NP | 574 56,6 57,0 56,9 60,1 51,6 61,8 58,0 57,0 56,9 52,5 44,8 58,3 57,2 60 65 04 03 76 | 68 | 35 | -09
|| Nadrazni152a o NP | 540 53,2 536 535 475 39,0 546 53,7 536 535 384 30,8 53,7 535 60 55 04 03 91 82 | 08 | -01
18 rodinny dim v OPD 60 55 55 45
869 2NP | 558 55,0 554 55,3 493 40,7 56,4 55,4 554 55,3 40,7 33,1 55,5 55,3 60 65 04 03 86 | 76 | 08 | -01
: 1INP | 382 374 378 37,7 422 3338 435 39,2 378 37,7 358 28,0 39,9 38,1 o o 04 03 64 | 58 | 36 | 10
2NP | 426 41,8 422 42,1 438 35,4 46,1 42,9 422 42,1 37,3 29,5 434 423 04 03 65 | 59 | 27 | -06
1INP | 528 52,0 524 523 53,0 444 55,7 53,0 524 523 450 373 531 524 55 65 04 03 80 | 74 26 | 05
20 2NP | 554 54,6 55,0 54,9 53,8 45,2 57,5 55,3 55,0 54,9 457 38,1 55,5 55,0 0 o 55 45 04 03 8,1 71 20 | 04
3NP | 564 556 56,0 559 542 456 58,2 56,3 56,0 559 462 38,6 56,4 56,0 04 03 80 | 70 | 18 | 03
B NP | 366 35,8 36,2 36,1 35,0 26,6 38,7 36,6 36,2 36,1 28,0 20,3 36,8 36,2 04 03 70 | 63 | 18 | -03
21| Nadrazni 544 rodinny diim mimoOPD | 2NP | 409 40,1 55 50 105 404 378 293 124 40,7 405 404 30,8 231 409 405 55 50 04 03 70 | 62 | 14 | 02
| 3NP | 441 437 445 44,0 44,1 35,6 473 44,6 445 44,0 36,5 28,7 45,1 44,1 o 5 04 03 76 | 69 | 22 | 05
1INP | 478 47,0 473 472 559 474 56,5 50,3 473 472 4838 411 511 48,2 55 50 05 02 71 63 | 53 | 22
22 2NP | 516 50,8 53,2 53,1 55,8 47,4 57,7 54,1 53,2 53,1 49,0 413 54,6 53,4 55 65 16 23 68 | 61 3.1 0,8
3NP | 528 52,0 543 542 56,5 48,0 58,5 55,1 543 542 493 416 555 544 55 65 15 22 72 | 64 | -31 07
23 | Nadrazni 275 rodinny dam mimoOPD | 1NP | 506 497 55 50 50,1 48,7 487 40,1 52,5 493 50,1 487 40,9 33,2 50,6 48,8 55 50 55 45 0,5 1,0 78 | 69 | 19 | -04
24 | Butovicka 10 rodinny dam mimoOPD | 1NP | 300 293 55 50 299 292 333 247 34,9 305 299 292 359 246 36,9 305 55 50 55 45 01 01 26 01 19 00
2 NP | 280 273 27,9 27,2 51,3 43,4 51,3 435 27.9 27,2 54,2 43,0 54,2 431 0,1 0,1 2,9 04 29 04
o o ) 2NP | 313 30,6 312 30,6 52,7 448 52,7 450 312 30,6 556 444 556 446 01 0,0 29 04 29 04
—— Butovicka 21 rodinny dam mimo OPD 55 50 55 50 55 45
2 NP | 319 313 31,8 31,2 49,6 419 49,7 423 31,8 31,2 52,9 416 52,9 42,0 0,1 0,1 33 0,3 33 0,3
2NP | 372 36,6 371 36,5 50,9 432 511 440 37 36,5 54,2 429 543 438 01 01 33 03 32 02
. 1INP | 383 37,6 38,2 375 51,3 43,1 51,5 442 38,2 375 54,2 42,9 54,3 44,0 0,1 0,1 2,9 0,2 2,8 0,2
2NP | 407 400 406 40,0 52,9 447 531 460 406 400 558 445 55,9 4538 01 0,0 29 0.2 28 01
? INP | 375 36,9 374 36,8 46,4 38,8 46,9 40,9 374 36,8 495 38,4 49,8 40,7 0,1 0,1 3,1 04 2.8 0,2
Mala strana 335 rodinny diim mimoOPD | 2NP | 400 393 55 50 39.9 39.2 479 403 185 128 39.9 39,2 51,0 39.9 513 426 55 50 55 45 01 01 31 04 28 02
[ 29 | 1INP | 356 35,0 35,5 34,9 30,8 225 36,8 35,1 35,5 34,9 33,6 22,4 37,7 35,1 0,1 0,1 2,8 0,1 09 0,0
? 1INP | 317 311 316 31,0 51,7 430 517 433 316 31,0 54,0 430 54,0 433 01 01 23 0,0 23 00
2NP | 361 35,5 36,1 35,4 52,7 44,0 52,8 44,6 36,1 35,4 54,8 44,0 54,9 44,6 0,0 0,1 2,1 0,0 2,1 0,0
31 1INP | 390 38,3 38,9 38,3 54,0 46,4 541 47,0 38,9 38,3 573 461 574 46,8 01 0,0 33 03 32 03
32 | Butovicka 413 rodinny dam mimoOPD [ 1NP | 312 30,6 55 50 311 30,5 484 40,7 485 21,1 311 30,5 51,6 404 51,6 40,8 55 50 55 45 0,1 0,1 32 0,3 32 0,3
[ 33| 1INP | 370 36,4 37,0 36,3 487 410 49,0 423 37,0 36,3 52,1 408 52,2 421 0,0 01 34 0.2 32 01
a NP | 389 38,2 38,8 38,2 54,8 47,2 54,9 47,7 38,8 38,2 58,2 46,9 58,2 47,4 0,1 0,0 3,4 0,3 33 0,3
2NP | 410 403 409 403 559 483 56,0 48,9 409 403 59,3 48,0 59,4 48,7 01 0,0 34 03 33 03
? Butovicka 20 rodinny dam mimoOPD [ 1NP | 347 341 55 50 347 34,0 498 42,1 49,9 427 347 34,0 53,1 418 53,2 425 55 50 55 45 0,0 0,1 33 0,3 32 0,3
2NP | 385 378 384 37,7 51,0 433 512 444 384 37,7 543 431 544 442 01 01 33 0.2 32 02
| 36 | NP | 308 30,2 30,7 30,1 483 40,6 484 41,0 30,7 30,1 51,6 40,3 51,6 40,7 0,1 0,1 33 0,3 33 0,3
37 1INP | 317 31,0 316 31,0 497 421 498 424 316 31,0 531 4138 531 421 01 0,0 34 03 34 03
? Butovicka 19 rodinny dam mimoOPD [ 1NP | 389 38,2 55 50 38,8 38,2 51,0 43,7 513 448 38,8 38,2 54,4 434 54,5 445 55 50 55 45 0,1 0,0 3,4 0,3 33 0,2
2NP | 426 419 425 4138 516 445 52,1 464 425 418 548 442 55,0 462 01 01 32 03 29 02
o NP | 366 35,9 36,5 35,38 53,2 455 53,3 45,9 36,5 35,38 56,5 453 56,5 45,8 0,1 0,1 33 0,2 33 0,2
o o ) 2NP | 395 38,8 394 38,7 544 46,7 545 473 394 38,7 57,7 46,4 57,8 471 01 01 33 03 32 03
—— Butovicka 850 rodinny dim mimo OPD 55 50 55 50 55 45
40 INP | 345 33,9 34,5 33,8 47,8 40,1 48,0 41,0 34,5 33,8 51,1 39,9 51,2 40,9 0,0 0,1 33 0,2 32 0,2
[ a1 | 1INP | 457 450 456 44,9 481 40,4 50,0 462 456 449 514 401 524 46,1 01 01 33 03 24 01
,, INP | 476 47,0 475 46,8 31,8 24,0 476 46,8 477 47,0 35,0 23,7 47,9 47,0 0,1 0,2 32 0,3 03 02
42 | Butovicka 18 Sts;szv‘;iﬁagsg‘;';" mimoOPD | 2NP | 496 49,0 55 50 495 4838 337 2538 496 488 497 490 36,9 256 499 490 55 50 55 45 01 0.2 32 0.2 03 02
' 3NP | 502 49,6 50,1 49,5 34,8 27,0 50,2 495 50,3 497 38,0 26,7 50,5 497 0,1 0,1 32 0,3 03 02

vypoc&tena hladina hluku prekracuje limit
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6.1. Drazni hluk

Ulice Nadrazni a 2. kvétna:

V této oblasti dojde jednak k vybudovani nového silniéniho podjezdu a jednak
k lokalni pfelozce ulice 2.kvétna v misté kfizovatky s ulici R.Tomaska.

V misté zruSeného uroviového Zelezni¢niho pfejezdu v km 245,044 (P6501) bude
vybudovano nové mimouroviiové kfizeni. Bude se jednat o silni¢ni podjezd (novy drazni
most), ktery umozni prujezd osobnim vozidliim, vozidlim IZS, vozidlim dopravni obsluhy a
také umozni pohyb péSich i cyklistd. Novy mostni objekt bude Zelezobetonovy s pribéznym
kolejovym lozem. Pfejezdova konstrukce bude odstranéna. Hlukové emise Ize oCekavat na
priblizné stejné urovni. Vzhledem ktomu, ze zde vznikne mimourovnové kfizeni, bude
odstranéno akustické vystrazné zafizeni.

Vlastni zelezni¢ni most nepfinese znatelné zmény v hlukové situaci. Stavba nezméni
intenzity drazni dopravy.

Stavajici hladiny hluku v okoli pfejezdu jsou nadlimitni u nejbliz§iho obytného objektu
(bod vypoctu €. 1 a 2), doloZzeno rovnéz méfenim hluku (Protokol o méfeni hluku &.: 17/50,
bod M2). Hladiny hluku jsou pfekracovany pfedevsim v no¢ni dobé o cca 5 dB. Jedna se o
drazni dim, ktery je pronajiman k bydleni (viastnik Ceské drahy, a.s.). Vystavba PHS
vzhledem ke konfiguraci kolejisté, kdy kolem dvoupodlazniho domu vede vlec¢ka a hlavni
prijezdné koleje jsou ve vétsi vzdalenosti od domu, se jevi jako neefektivni. Navrhujeme
proveést individualni protihlukova opatfeni na tomto objektu. IPO budou instalovana pred
zahajenim hlavnich stavebnich praci. V pfipadé instalace IPO je tfeba zajistit moznost
vétrani (bud na jinou nez hlu¢nou fasadu nebo pouzit vzduchotechniku). Variantné je mozné
ukon it najemni smlouvu a zménit zplsob uzivani tohoto objektu.

Druhym objektem, kde je dle vypoctu dolozeno prekroceni limitl, je objekt Butovicka
317. Zde je tfeba ovéfit, zda je v kolaudaénim rozhodnuti uvedeno uzivani k bydleni a
pFipadné provést IPO (dle KN veden jako stavba pro administrativu bez byt().

U ostatnich objektd v obvodu stavby jsou limitni hladiny hluku stanovené pro drazni
dopravu dodrzeny.

K instalaci IPO je tedy navrzen tento objekt:
o Nadrazni 178: fasada k trati a boéni fasady

e Butovicka 317: ¢elni fasada, zadni fasada a fasada k trati

6.2. Silniéni hluk:
Ulice Nadrazni:

Vybudovani podjezdu pod trati v ul. Nadrazni a zména v organizaci dopravy, kdy
bude vjez vSech téZkych nakladnich automobill na ul. Nadrazni zakazan, pfinese snizeni
hluku v této oblasti. V Useku stavby jsou ve stavajicim stavu hladiny hluku ze silni¢ni dopravy
nadlimitni o cca 1 — 7 dB v noci i ve dne (body vypoctu €. 2 — 5, 17, 20, 22). Po dokon&eni
stavby a pfesmérovani TNV na ul. Butovickou se pfedpoklada sniZeni hluku o cca 6 — 7 dB
vdenni i no¢ni dobé. Prislusné hygienické limity pak budou dodrZzeny, resp. mirné
prekroCeny v nocni dobé. U objektl, kde je predpoklad prekro€eni limitd ve venkovnim
chranéném prostoru staveb, neni realné budovat protihlukové opatieni ve formé PHS — ulice
s chodnikem a navazujicimi domy. Navrhuje se proto instalovat IPO. Jedna se o tyto objekty:
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e Nadrazni 869: fasada k silnici
e Nadrazni 152: fasada k silnici
e Nadrazni 544 fasada k silnici

Vlastni preloZzka c¢asti silniéni komunikace 111/46427 v misté kfizovatky s ul.
R.Tomaska smérem dale od obytné zastavby nezméni znatelné hlukovou situaci v tomto
misté (body €. 10 a 11). Stavba zde pfinese zménu v intenzitach dopravy: tézké nakladni
automobily pfijizdéjici do primyslového arealu z ul. 2.kvétna a dale po ul. R.Tomaska budou
pfesmérovany na jinou pfijezdovou cestu (ul. Butovicka). Uvedena zména v organizaci
dopravy snizi hlukové zatizeni v této lokalité. Stavajici a vyhledové venkovni hladiny hluku
jsou na nejblizSich obytnych objektech podlimitni.

Ulice Butovicka:

Dle méfeni hluku a provedeného scitani dopravy v ul. Butovické dochazi ve
stavajicim stavu k pfekro€eni venkovnich limitnich hladin hluku v no¢ni dobé& (bod M1 —
Protokol o méfeni hluku &. 17/49):

DEN Laeq=54,1dB +2,0dB limit 55 dB
NOC Laeq=47,4dB+2,0dB limit 45 dB

V blizkosti useku ulice Butovické, ktery bude ovlivnén vystavbou zaméru, se nachazi
8 obytnych objektd. Ostatni jsou dle KN vyrobni objekty nebo objekty ob&anského vybaveni
bez bytl. V objektu Butovicka &.p. 365 (na parc.¢. 1782 v k.u. Butovice) je umisténa
poliklinika. Stavajici objekt €.p. 317 (na parc.€. 1797 v k.u. Butovice) je dle KN veden jako
stavba pro administrativu (neni zde tedy chranény prostor z hlediska hluku, zde je nutné
ovéfit, zda je v kolaudacnim rozhodnuti uvedeno uzivani k bydleni).

Stavba predpoklada prevedeni nakladni dopravy pro zasobovani firem
v primyslovém arealu do ulice Butovické. Bude se jednat o cca 70 kamiond denné tam a
zpét (celkem 140 prijezdl — viz pfiloha 11.1), a to pouze v denni dobé. Ve stavajici dobé
konci ul. Butovické bude vybudovan novy most pfes Butovicky potok, ktery navaze na
obsluznou komunikaci v primyslovém arealu.

Stavba navrhuje celkovou rekonstrukci ul. Butovické v&etné nového povrchu.

v v,

Hladiny hluku jsou jiz ve stavajici stavu v nékterych mistech nadlimitni a narUst
nakladni dopravy zhorsi hlukovou situaci v této ulici v denni dobé o cca 3 — 4 dB, v no¢ni
dobé& zasobovani aredlu probihat nebude a hladiny hluku zustanou na stejné drovni.
Vzhledem k situaci, kdy je mezi komunikaci a dvoupodlaznimi domy chodnik nebo malé
predzahradky, je nerealné instalovat tésné pfed domy PHS. Navrhuje se tedy individualni
protihlukova ochrana vnitinich chranénych prostorl: vyména oken a pfipadné zajisténi
vétrani. Vyména probiha pouze u obytnych mistnosti a kuchyni. IPO se navrhuje téchto
objektu:

e Butovicka 10: ¢elni fasada

e Mala strana 335: ¢elni fasada

e Butovicka 21. ¢elni fasada a fasada smérem ke kruhovému objezdu
e Butovicka 413: ¢elni fasada

e Butovicka 20: ¢elni fasada

e Butovicka 19: ¢elni fasada
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e Butovicka 850: celni fasada
e Butovicka 18: ¢elni fasada
o Butovicka 317: fasada k nové komunikaci (k trati)

Pro budovu polikliniky (bod vypoctu €. 12) jsou spinény limitni hladiny hluku v denni
dobé pro chranény venkovni prostor staveb a tedy dle § 30 zakona 285/2000 Sb. se povazuji
za spInéné i limitni hladiny hluku pro vniténi chranény prostor. V pfipadé Iékarskych ordinaci
je tento limit 35 dB pro denni dobu pro silnice i drahu. Silniéni hluk dosahuje max. 53,1 dB a
drazni 50,3 dB, soucet 54,9 dB. Potfebna minimalni neprizvuénost obvodové konstrukce
stavby je tedy 19,9 dB. (Dle CSN 73 0532 Akustika — Ochrana proti hluku v budovach a
souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobkd — PoZadavky je minimalni neprizvucnost
plasté budovy R'w = 33 dB. Za pfedpokladu, Ze budova polikliniky splfiuje tuto CSN, je
splnén pozadavek na minimalni neprizvuénost obvodové konstrukce. Bézna nepriizvuénost
jednoduchych obvodovych stén dosahuje hodnot nad 40 dB.)

obsluzna komunikace v priimyslovém arealu:

V primyslovém arealu bude vybudovana nova obsluzna komunikace oddélena od
drahy cca 2,5 m vysokym betonovym plotem. V dosahu nejsou obytné objekty.

Dokumentace navrhuje stavebni a organiza¢ni upravy, které zméni stavajici
hlukovou situaci v ¢asti mésta Studénka. Pfinosem stavby je odstranéni
nebezpecného uroviiového prejezdu a presun hlukové zatéZze zdopravy do
prumyslového aredlu z vice obydlenych oblasti do méné obydlenych. Tam, kde se
predpoklada prekroc¢eni venkovnich limitnich hladin hluku, jsou navrzena individualni
protihlukova opatreni.

SUDOP Brno spol. s r.o. 17



Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Hlukova studie

7. Obdobi vystavby

Realizace stavby se pfedpoklada v obdobi 2023 — 2024. Zasady organizace vystavby
tvofi samostatnou ¢ast dokumentace (Cast B.8), kde je rozpracovan ¢asovy harmonogram
vystavby. Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doCasné a lze je jen tézko
pfesnéji specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroju
provadécich firem, které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku
z vystavby se mj. vychazi ze zkuSenosti z jinych staveb.

Dopravni trasy automobilt uzivanych béhem vystavby budou pfednostné smérovany
mimo obytné zony na hlavni silnice. Nahradni autobusova doprava bude zavedena pro trat
Studénka — Bilovec v délce 3 dnli (17 part denné 1 bus nahradi 1 viak).

Pro stanoveni hlukové zatéZze zpUusobené mechanismy pro vystavbu, predevsim
podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypocet a ten byl aplikovan na konkrétni mistni
podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a ztechnické dokumentace vyrobcu
stavebnich mechanizmu.

Stavebni postupy jsou stanoveny takto:
1. rok vystavby

SPK - vystavba prodlouzené ul. Butovické, prelozka ul. 2. kvétnha — doba trvani 11
mésicu (1 —11/2023)

Vybuduji se arealy zafizeni stavenisté, provede kaceni, pfelozky inZenyrskych siti. Dale
probéhnou demoli¢ni prace — hala AK1324, plechové buriky, nasypniku a vytrhani fyzicky
existujicich byvalych vleCkovych koleji. Hlavnim cilem je rekonstrukce a prodlouzZeni ulice
Butovické, v€etné mostniho objektu, vybudovani oploceni arealu firem a bezpec€nosti
oploceni kolejisté ZST Studénka, v mist& priléhajici k této nové komunikaci. Pielozka ul. 2.
kvétna, vybudovani chodniku a cyklostezky.

2. rok vystavby

SPO — pfipravné prace — doba trvani 3 mésice (1 — 3/2024)

PFipravné prace (na plochach zafizeni stavenist, prelozkach siti, upravach trakéniho vedeni),
upravy zab. zaf., uprava prejezdu na trati smér Bilovec, instalace paZeni ze Stétovnic mezi
kolejemi €. 1 a &. 2: pro provedeni pazeni mezi kolejemi 1 a 2 je nutna nickolejna vyluka —
celkem 84 hodin (14x6 hodinova no€ni vyluka).

SP1 - prace na liché kolejové skupiné (jizni polovina mostu) — doba trvani 4 mésice
(4—-7/2024)

Prace na liché kolejové skupiné (koleje 1 a 3), vykopové prace a realizace 1. ¢asti mostni
konstrukce — jizni poloviny mostu, upravy TV a snaSeni Zelezni¢niho svrSku, pokladka
zelezni¢niho svrSku v€etné podbiti, Upravy zab. zaf., tryskova injektaz pod kolejemi 1 a 3
(celkové utésnéni stavebni jamy) a podél zarubnich zdi na severni strané, vyjmuti pazici
konstrukce mezi kolejemi na zavér SP.

SP2 - prace na sudé kolejové skupiné (severni polovina mostu) — doba trvani 3 mésice
(8 — 10/2024)

Prace na sudé kolejové skupiné (koleje €. 2 a 4), vystavba severni poloviny mostu, Upravy
TV a snadeni zelezni¢niho svrsku, vykopové prace a realizace zarubnich zdi v jizni &asti,
provedeni lamel z tryskoveé injektaze pod kolejemi €. 2 a 4, pokladka zelezni¢niho svrsku
v€etné podbiti, Upravy zab. zaf., vyjmuti pazici konstrukce mezi kolejemi na zavér SP.

SP3 - dokonéovaci prace — doba trvani 2 mésice, za provozu drazni dopravy
(11 -12/2024)
Realizace zarubnich zdi v celém rozsahu, realizace vozovky, dokoncovaci prace.

V roce 2025 probéhne komplexni vyzkouseni a zkuSebni provoz v délce 6 mésicu.
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Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]

Lw v dB(A) Lpar dB(A)
bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 - Lpato = 85 dB(A)
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)
kompresor Ek 620 Lw = 98 dB(A)
naklada¢ UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
zeleznicni jefab L a1 = 88 dB (A)
autojerab AD 28 na Tatra 815 Lpato = 79 dB(A)
buldozer L a1 =92 dB (A)
nakladni automobily Lpa1=89dB (A)
Stépkovac Lpa1 =100 dB (A)
zemni prace
vrtna souprava pro vrtani pilot Lpato = 80 dB(A)
rypadlo Caterpillar 428C Lpato = 83 dB(A)
rypadlo UDS 110A Lpato = 85 dB(A)
rypadio UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
rypadlo UDS, Hitashi Lpar =90-95dB (A)
domichavace TATRA L pa1 =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni Cerpadlo Lpato= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpato = 80 dB(A)
snimani §térkového loze Lpazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni §térk. loze Lpazs = 87 dB(A).
stavebni prace
autojefab GROVE TM 875 Lpato = 79 dB(A)
pokladani stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Lpato = 80 dB(A)
domichavacde betonové smési Lw = 92 dB(A)
stavebni michacCky Lpato = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpato = 80 dB(A)
vrtacky rucéni Hilty Lw = 100 dB

Nejhlu¢néjsi casti vystavby bude zatloukani a odstranovani Stétovych stén nutnych
k budovani nového Zelezni¢niho mostu (v SP1 a SP2). Doba trvani bude celkem 14 dni a
délka 6 hodin (od 22 do 4 hod) — v no¢ni dobé. Hodnota akustického vykonu Lw pfi téchto
pracich dosahuje cca 110 dB(A). Na nejblizS§im obytném objektu pak 67 dB (limit pro no&ni
dobu je 55 dB). Tyto prace je nutné provadét v no¢ni dobé, kdy je mozné omezit provoz na
Zeleznici.

Stavba nachazi v obvodu ZST Studénka, kterou prochazi 2. i 3. Zelezniéni tranzitni
koridor, jenz plni roli jakési spojky ve smérech ,sever — jih“, ,vychod — zapad“ a tudiz je pro
Spravu Zeleznic nepfipustné, takto dulezitou dopravni tepnu jakkoliv zasadné omezit nebo
dokonce uplIné zastavit. V pfipadé zabijeni Stétovnic mezi dvéma hlavnimi tratovymi kolejemi
dojde k vyraznému omezeni propustnosti trati — pro provoz zlstane pouze Cast kolejisté
(navic bez trakce) s pouhou jednou nastupistni hranou ve stanici. No¢ni obdobi je nutné
vyuzit proto, aby bylo mozné odbavovat dulezité mezinarodni spoje osobni dopravy pfipadné
projizdét mezistatni nakladni viaky (byt se zpozdénim). Provoz na trati je totiz v obdobi 22 —
4 hod zna&né& omezeny (témérf dvojnasobné slabsi) a s vyrazné niz§im procentem osobnich
vlaka.
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Pro nejbliz&i obytny ddm Nadrazni 178, ktery je v majetku Ceskych drah a je
pronajiman k bydleni, doporu€ujeme na obdobi, kdy budou zatloukany a vyjimany Stétove
stény, ubytovat najemniky doCasné v nahradnich prostorach. DalSim opatfenim pro
zamezeni Sifeni hluku je instalace mobilnich protihlukovych stén po obvodu pracovniho
prostoru. Tyto stény zajisti snizeni hluku v ul. Nadrazni a R.Tomaska, kde se nachazeji
obytné objekty.

DalSi prace v této oblasti jako je bourani stavajicich konstrukci,, tryskova injektaz a
vystavba nového mostu budou provadény v denni dobé. Doporu€ujeme pouziti mobilnich
PHS.

shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je treba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e Zajistit nahradni ubytovani obyvatelim domu Nadrazni 178 po dobu 2 x 7 dni, kdy bude
v no¢ni dobé provadéno zatloukani a vyjimani Stétovnic. instalace IPO prob&hne hned na
zaCatku stavby.

¢ Pouzit mobilni protihlukové stény v oblasti budovani nového mostu v ul. Nadrazni.

e Veskerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné poZadavky na noCni prace (zatloukani Stétovych stén) je tfeba v pfedstihu
konzultovat s organy hygienické sluzby, a pozadat o vyjimku dle § 31 zakona 258/2000
Sh., o ochrané verejného zdravi. O tuto vyjimku zazada vybrany zhotovitel stavby pfed
jejim zahajenim.

e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hluénosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 — 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu€nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroja v jednom dni a praci rozdélit do vice dnd po mensich asovych usecich
(PFi zkraceni provozni doby mechanizm( se snizuje celkova primérna hladina hluku pro
14hodinovou pracovni dobu a zvySuje se pfipustny limit).

e VCas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych c&innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

¢ Po dokonéeni stavby béhem zkusebniho provozu budou provedena méfeni hluku. Pokud
dojde k prekro€eni stanovenych limiti, budou provedena doplfikova protihlukova opatreni.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitid hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.272/2011 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim Ccinnosti
mechanizmd uvedeny v této praci. Za dodrzeni reZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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8. Protihlukova opatreni

8.1. Souhrn

Protihlukova opatfeni jsou navrzena pro obytné lokality, tak aby byly dodrzeny
pozadavky nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a
vibraci, v platném znéni.

Pro obytné objekty, kde nelze vybudovat u€innou PHS, se navrhuje vyména oken za
okna s vysS8i neprlizvucnosti. Budou instalovana okna s odpovidajici nepriizvu¢nosti.

Vnitini limitni hladiny hluku:
drazni hluk: v OPD 45/35 dB a mimo OPD 40/30 dB pro den/noc.

silniéni hluk: 40/30 dB pro den/noc

Pfi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na mozZnost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde neni mozné odvétrani mistnosti na jinou nez hluénou stranu, se navrhuje
vzduchotechnika pfipadné ramy se S§térbinovym vétranim. Vyména probiha pouze u
obytnych mistnosti a kuchyni.

Vyména oken probéhne na zacatku stavby pred zahajenim hlavnich stavebnich
praci. K vyméné oken jsou navrZeny tyto objekty:

Okna neprizvuénost min. 37 dB

° Nadrazni 178: fasada k trati a obé bocni fasady
Okna neprtzvucnost min. 35 dB

o Nadrazni 869: fasada k silnici

. Nadrazni 152: fasada k silnici

o Nadrazni 544: fasada k silnici

o Butovicka 10: ¢elni fasada

o Mala strana 335: ¢elni fasada

. Butovicka 21: ¢elni fasada a fasada smérem ke kruhovému objezdu

o Butovicka 413: éelni fasada

o Butovicka 20: ¢elni fasada

o Butovicka 19: ¢elni fasada

o Butovicka 850: ¢elni fasada

o Butovicka 18: ¢elni fasada

. Butovicka 317 areal AK1324: ¢elni fasada, zadni fasada a fasada k trati,
nutno provérit, jak je zkolaudovano, dle KN bez byti - stavba pro
administrativu
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8.2. Technické vlastnosti — individualni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichz je prekroCeni limitni
hladiny akustického tlaku prokazano mérfenim nebo vypodtovym modelem. Pro tyto objekty
Ize zajistit akustickou ochranu vnitfniho prostfedi technickymi opatfenimi typu pretésnéni
nebo vyménou oken za plastova nebo dievéna s dvojskly (utlum skel 32 — 44 dB) apod.

PFi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde neni mozné odvétrani mistnosti na jinou nez hluénou stranu, se navrhuje
vzduchotechnika pfipadné ramy se $térbinovym vétranim.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typl vyrobci udavaji nasledujici nepriizvuénosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

okna dfevéna:
e okna 36 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SFsa argonu
e okna 38 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 8/16/4 pInéno argonem
e okna 40 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/24/6 pInéno plynem SFs
e okna 43 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/16/6 pInéno argonem

Pro vyménu stfeSnich oken lze doporulit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
plnénou plynem s neprizvucnosti 32 dB.

Projektova dokumentace navrzenych k IPO bude v souladu s €SN 73 0532 Akustika
— Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobki —
Pozadavky.

Minimalni neprlizvuénost okna je stanovena s ohledem na pomér plochy okna
k celkové ploSe obvodové konstrukce mistnosti a velikosti ekvivalentni hladiny akustického
tlaku 2 m pred fasadou Laeg,2m.

vypis z tab. 2 - CSN 73 0532

L Aeqt, den: do60dB |61-65dB|66—-70dB|71-75dB|76—80dB
L AaeqT, NOC: do50dB |51-55dB|56-60dB|61—-65dB|66—70dB
R'w plasté obytné mistnosti bytd 30dB 33dB 38 dB 43 dB 48 dB

Tabulka plati pro mistnosti, jejichz plocha okna zaujima vice jak 50 % celkové plochy
obvodové konstrukce. Pfi 35 — 50 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 3 dB, pfi
méné jak 35 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 5 dB. Snizené poZadavky se
uplatiiuji, jestlize Rw pIné ¢asti stény je nejméné o 10 dB vy35i nez R'w okna.

Vyrobky pouZzité k protihlukovym opatfenim musi mit platny certifikat o shodé o
neprizvuénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvazovat s nepruzvucnosti
minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je tfeba vénovat
patricnou pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozZno snizit jejich uéinnost az o 7
dB!
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9. Zavér

Pfedmétem této stavby je zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy, kterého bude
dosazeno zruSenim uroviového kfizeni drahy se silniéni komunikaci 111/46427 — prejezd
P6501 a lokalni prelozkou komunikace 111/46427, ktera zajisti oddaleni kfizovatky s ulici R.
Tomaska do pfedepsané vzdalenosti od prejezdu P6770.

Stavba navrhuje vedeni trasy pro nakladni automobilovou dopravu z hlediska
proveditelnosti a ekonomické efektivity tak, aby bylo dosazeno odklonu nakladni kamionové
dopravy, obsluhujici pramyslovy areal byvalé vagonky, mimo centrum mésta Studénka a
mimo Zeleznicni pfejezdy na koridorové trati (pfejezd P6501) a na ulici R. Tomaska (pfejezd
P6770). Tato doprava bude nové jezdit po ul. Butovické, ktera bude tomuto ucelu
pFizpusobena.

Tam, kde se pfedpoklada pfekro&eni venkovnich limitnich hladin hluku, jsou navrzena
individualni protihlukova opatfeni. K provedeni IPO je navrzeno celkem 13 obytnych objekt(.

DalSim technickym opatfenim, které snizi emise hluku, je pouziti nizkohluéného
povrchu pfi upravé ulice Butovicke.

Béhem vystavby dojde ke zhorSeni hlukové situace v nékterych lokalitach. Jedna se o
doCasny stav. Navrhuji se opatfeni pfedevSim organizaéniho charakteru a dale pouziti
mobilnich protihlukovych stén. Pro obyvatele nejblizSich objektll je doporuceno zajistit
nahradni ubytovani v obdobi, kdy budou v no¢ni dobé zatloukany Stétovnice.

Dokumentace navrhuje stavebni a organizaéni Upravy, které zméni stavajici
hlukovou situaci v éasti meésta Studénka. Prinosem stavby je odstranéni
nebezpeéného uroviiového piejezdu a presun hlukové zatéze zdopravy do
prumyslového aredlu z vice obydlenych oblasti (ul. Nadrazni, R.Tomaska) do méné
obydlenych (¢ast ul. Butovicka).

SUDOP Brno spol. s r.o. 23



Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin Hlukova studie

10. Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypoéet hluku z dopravy, VUVA Praha 1991

(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu
(3) Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. ve znéni pozdé&jsich pfedpist

(4) Zakladni mapa CR 1:10 000.

(5) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby, SUDOP BRNO s.r.o0. 2021
(6) Zaméreni stavby SUDOP BRNO s.r.0. 2021

(7) Dokumentace stavby pro uzemni rozhodnuti (SUDOP BRNO, s.r.0. 2018),

(8) HIukové studie pro ulici Butovickou (Jifi Sevéik, 4/2020).

(9) Katastralni mapa

(10) Udaje o zpUsobu vyuziti nemovitosti https://www.cuzk.cz/

(11) Uzemni plan

(12) Metodicky pokyn pro hodnoceni a Fizeni hluku ze zeleznicni dopravy, ¢€.j.: 50023/2017-
SZDC-GR-015 ze dne 4.1.2018

(13) Vypoget hluku ze Zelezniéni dopravy, Manual 2013; Ing. Karel Snajdr AKON; Praha,
bfezen 2013

(14) Protokol o méfeni hluku €. 17/49 a Protokol o méfeni hluku €. 17/50, Ecological
Consulting a.s., 10/2017

Pouzité zkratky a oznacéeni:

CHVPS chranény venkovni prostor staveb

IPO individualni protihlukova opatfeni — vymeéna oken
L vlevo

NP nadzemni podlazi

OPD ochranné pasmo drahy (60 m od osy krajni koleje, minimalné 30 m od hranice
pozemku drahy)

P vpravo

PHS protihlukova sténa
RD rodinny dum

SP stavebni postup

TNV tézké nakladni vozidlo

ZST Zelezniéni stanice
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11. Pfilohy

11.1. Pocty vozidel vjizdégjicich do arealu MSV Metal Studénka — soucCasny stav vs. vyhled
dopravni situace v budoucim stavu, MSV Metal Studénka, a.s.

11.2. Hlukova studie &. 201201660 Vlakovy podjezd Studénka, Jifi Sevéik, 4/2020

11.3. Situace
1 Situace body vypoctu, protihlukova opatfeni, méfitko 1 : 5 000
2 Situace izofonova pasma SILNICE - den, stavajici stav, méfitko 1 : 5 000

3 Situace izofonova pasma SILNICE - den, stav po dokonceni stavby, méfitko 1 :
5 000

4 Situace izofonova pasma ZELEZNICE - noc, stavajici stav + stav po dokonceni
stavby, méfitko 1 : 5 000

5 Situace izofonova pasma VYSTAVBA — noc, zatloukani §tétovnic, méfitko 1 : 5 000
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Pocty vozidel vjizdéjicich do aredlu MSV Metal Studénka - soucasny stav vs. vyhled dopravni situace v budoucim stavu

Stav pred vystavbou nové brany

Stav po vystavbé nové brany - odhad

Soucasny stav

Budouci stav

Optimisticka varianta

Maximalisticka varianta

Nazev firmy Popis ROk ROk ROk Rok
Rok 2021-2022 Projede branou Projede branou
2019 | 2020 2026 2026
SNV celkem 6210| 5798 6000| 6600 Nova brana 8300 Nova brana
ostatni vozidla (osobni auta) 11746 | 10 195 11000 | 11 000 | Stavajici brana | 11 000 | Stavajici brana
Celkem 17 956 | 15993 17 000 | 17 600 19 300
SNV celkem 3323 | 3590 3600| 3600 Nova brana 4 000 Nova brana
Europe 1 Steel ostatni vozidla (osobni auta) 831 898 900 900 | Stavajicibrana | 1000 | Stavajici brana
Celkem 4154 | 4488 4500] 4500 5000
SNV celkem 149 12 500] 2500 Nova brana 3 500 Nova brana
Smolo ostatni vozidla (osobni auta) 37 3 100 200 | Stavajici brana 500 | Stavajici brana
Celkem 186 15 600] 2700 4000
SNV celkem 245 124 200 200 Nova brana 300 Nova brana
Vagodnka dievo ostatni vozidla (osobni auta) 61 31 100 100 | Stavajici brana 100 | Stavajici brana
Celkem 306 155 300 300 400
SNV celkem 441 516 500 500 Nova brana 600 Nova brana
Vakom ostatni vozidla (osobni auta) 110 129 130 130 | Stavajici brana 200 | Stavajici brana
Celkem 551 645 630 630 800
SNV celkem 147 6 50 50 Nova brana 100 Nova brana
Ostatni ostatni vozidla (osobni auta) 37 1 50 50 | Stavajici brana 50 | Stavajici brana
Celkem 184 7 100 100 150
Externi firmy v aredlu SNV ce’lken.m : 4158 | 4242 4800| 6800 I\,Iov:a\" l?rénla 8400 I\fov.é’ l:’»rén’a
celkem ostatni vozidla (osobni auta) 1039| 1061 1230| 1330 | Stdvajicibrana | 1800 | Stdvajici brana
Celkem 5197 | 5303 6030| 8130 10 200
SNV celkem 10515 | 10 046 10 850 | 13 450 Nova brana 16 800 Nova brana
Celkem ostatni vozidla (osobni auta) 12 822 | 11 257 12 280 | 12 380 | Stavajici brana | 12 850 | Stavajici brana
Celkem 23337 | 21303 23130 | 25830 29 650
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Akusticky vypocetni model zpracovany za ucelem vyhodnoceni zmeén hlukové situace po
realizaci nového Zelezni¢niho podjezdu na chrdnéné prostory v okoli stavby s
hodnocenim dodrzZeni limitii dle § 12 Narizeni viddy ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pred nepriznivymi tcinky hluku a vibraci
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Situovani objektu a chranéné zastavby v okoli

ucel vyhodnoceni

Tato hlukova studie je zpracovana za ticelem vyhodnoceni vlivu hluku v souvislosti s vybudovanim nového
podjezdu pod Zeleznic¢ni trati, kterym bude nahrazen stavajici iroviiovy piejezd. Hodnoceni je provedeno
k limitdm dle § 12 narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a
vibraci.

popis situace

Predmétem stavby je zajisténi bezpecnosti pri provozovani drdhy, kterého bude dosazeno zrusenim
uroviiového krizeni drahy se silni¢ni komunikaci a ddle odklon nakladni kamionové dopravy, obsluhujici
primyslovy areal byvalé vagénky v blizkosti ZST Studénka, mimo centrum mésta Studénka a mimo
Zeleznicni prejezdy na koridorové trati (ptrejezd P6501) a na ulici R. Tomaska (prejezd P6770).

SoucastireSené stavby je stavba podjezdu, iprava silni¢ni komunikace silnice 111/46427 v misté podjezdu,
uprava silnicni komunikace silnice 111/46427 v misté kriZeni s ulici R. Tomaska, Gprava stavajici ul.
Butovickd, prodlouZzeni ul. Butovick, silni¢nf most na ul. Butovickd, prodlouZenf silni¢niho propustku na
silnici [11/46427, pieloZKky inzenyrskych siti, vystavba oploceni, bourdni stavajici haly a drobnych objektd,

odvodnéni - destova kanalizace, Cerpaci stanice.

Ctyikolejny Zelezni¢ni piejezd se nachdzi v obvodu Zelezni¢ni stanice Studénka na trati Bohumin - Pferov.
Komunikaci krizici Zeleznicni trat je silnice III. tfidy ¢. 46427. Prejezdova konstrukce je tvorena
celopryZovymi piejezdovymi panely, vnéjsi panely jsou uloZeny do zdvérnych zidek. Pejezd je odvodnén

3%

z jedné strany prahovou vpusti, z druhé strany podélnym a pii¢nym sklonem komunikace.

Prejezdova konstrukce ve vSech kolejich bude demontovana. V misté€ zruSeného troviiového Zelezni¢niho
prejezdu je navrZzeno nové mimouroviiové krizeni. Bude se jednat o silni¢ni podjezd, ktery umozni
prijezd osobnim vozidlim, vozidlim IZS, vozidlim dopravni obsluhy a také umozni pohyb pésich
i cyklisti.

Nové navrzeny silni¢ni podjezd bude situovdn v misté ruSeného ptejezdu s napojenim na stavajici osu
komunikace I11/46427. Budou navrzeny vyskové a smérové upravy, které umozni dosahnout podjezdnych
parametrl pro prijezd osobnich vozidel a vozidel IZS. Novy podjezd bude uzavien pro nakladni dopravu.

Vedeni nové trasy kamionové dopravy k primyslovym aredlim bude z dalnice D1 na silnici IL tfidy 464
pres ulici Butovickou.

Stavba navrhuje prodlouzeni mistni komunikace na ul. Butovické do primyslového arealu, kde navaze na
nove zrizenou komunikaci v aredlu. Navrzena mistni komunikace je vedena pres nové navrzeny silni¢ni
mostni objekt pres Butovicky potok véetné napojeni na stavajici plochy.

Technické teSeni zajisti Upravu stavajictho kruhového objezdu na ul. Butovickd, a novy povrch ul.
Butovicka.
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Napojeni priimyslového arealu z ulice Butovickd bude realizovdno novym mostnim objektem, ktery
umozni prijezd kamionové dopravy nejen z hlediska prostorové priichodnosti, ale také z hlediska
zatizeni, kdy bude mozné prepravit i nadmérné tézké a objemné naklady.

Realizace stavby se piredpoklada v obdobi 2021 - 2022 vlastni vystavba potrva 9 mésicd.

Hlukova studie hodnoti vliv hluku po realizaci zmén v organizaci dopravy na ul. Butovick3, kde vlivem
provozu nakladni dopravy dojde k podstatném navyseni poctu vozidel v denni dobé. Vzhledem

k omezeni ndkladni dopravy na trase ul. NadraZni, kterd prochazi centrem obce je ziejmé Ze zde po
realizaci stavby dojde k podstatnému sniZen{ hlu¢nosti nebot ndkladni doprava piredstavuje z hlediska
hluku dominantni prvek hluku emitovaného silni¢nim provozem.

Vliv hluku stavebnich praci neni ve fazi projektu pro stupeti DUR pfedmétem této studie.

objekty rodinnych domi

Obr. ¢ 1 Situacni snimek vypocetniho modelu

Limity hluku

Zakladni pozadavek vyplyva z Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi uc¢inky
hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (n.v. 217/2016 Sb.). Pro denni dobu (tj. od 6:00 do 22:00
hod) a no¢ni dobu (od 22:00 do 6:00) nesmi byt prekrocena nejvyssi pripustna hodnota v chranéném
prostoru stavby.
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Chranény vnitfni prostor stavby

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni pro vychovu a
vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ticely a ve funk¢né obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech
stavbéch.

Zakladni hladina hluku Lyeqr= 40 dB

Korekce na no¢ni dobuk =-10dB

Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku v chranéném vnitinim prostoru stavby v denni
dobé je stanovena narizenim vlady  Laegsn = 40 dB, v pripadé ptsobeni hluku, ktery obsahuje ténovou
sloZku Lyeqsn = 35 dB.

Nejvyssi pripustnd ekvivalentni hladina akustického tlaku v chranéném vnitinim prostoru stavby v no¢ni
dobé€ je stanovena narizenim vlady Laeqin = 30 dB, v pripadé plisobeni hluku, ktery obsahuje ténovou
sloiku LAeqlh = 25 dB.

§ 12 narizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pired nepriznivymi acinky hluku a vibraci
Hygienické limity hluku v chrdnénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqra odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé€ se stanovi
hodinu (Laeq1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhéch a pro hluk z leteckého provozu
se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqrstanovi pro celou denni (Laeqi6n) @ celou nocni dobu
(LAeq,8h)-

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina akustického
tlaku C Lcegra soucasné primérna hladina expozice zvuku C L¢gjednotlivych impulst. V denni dobé se

Vv

Vv

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souc¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr 50
dB a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou uvedeny v
tabulce €. 1 ¢asti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi korekce -12 dB.
V pripadé hluku s tdnovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach
a z leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukova zatéz Laeq16n pro denni dobu a Laeqsn pro noc¢ni dobu se zjistuje métrenim nebo vypoctem
z udaji o rocni primeérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem
popripadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou
zatéZ se vztahuje na ucelené tiseky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqrso0 dB a korekce pro starou hlukovou zatéZ uvedené v tabulce ¢.
1 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni zlistava zachovan i

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo
rozsireni vozovek pri zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a
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b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqrso dB a korekce pro starou hlukovou zatéZz uvedené v tabulce ¢.
1 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto natizeni nelze uplatnit v pripad€, Ze se hluk plisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drdhach po 1. lednu 2001 v pfedmétném tseku pozemni komunikace nebo
drahy zvysil o vice neZ 2 dB. V tomto pripad€ se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
LAeq,T stanovi postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku ptisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vyssi nez
hodnoty uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitim
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

(7) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku se
stanovi pro denni dobu Lceqsn Se rovnd 83 dB, pro no¢ni dobu Lceq1n Se rovnd 40 dB. Ekvivalentn{ hladina
akustického tlaku C Lceqr Se vypocte zplisobem upravenym v ¢asti C prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni.

(8) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A
Laeq16n S€ Tovnad 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqsh Se rovna
50 dB.

(9) Hygienicky limit ekvivalentn{ hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti Laeqs se stanovi
tak, Zze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqrstanovenému podle
odstavce 3 pricte dalsi korekce podle casti B prilohy ¢. 3 k tomuto natizeni.

Zakladni hladina hluku Laeqr=50 dB

Korekce na no¢ni dobuk =-10 dB

Chranény venkovni prostor stavby

Pro posouzeni vlivu hluku na zdravi je rozhodujici hodnoceni expozice v chranénych prostorech, tedy
prostorech, kde lidé dlouhodobé€ pobyvaji. Dle § 30 odst. 3 zakona 258/2000 Sb. to jsou chranény venkovni
prostor a zejména chranény vnitini prostor stavby. Vzhledem k pravnim i technickym problémim
s kontrolou expozice hluku v chrdanéném vnitinim prostoru staveb bylo nutné zavést prakticky
realizovatelny postup, jak toto omezeni prekonat. To bylo umoZznéno zavedenim Chranéného venkovniho
prostoru staveb. Chrdnénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzddlenosti 2 m pred
Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho
prostoru bytovych domd, rodinnych domi, staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb
pro zdravotni a socidlni uiCely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb. Institut chranéného venkovniho prostoru
staveb byl tedy zaveden jako technicky nastroj k posouzeni miry expozice chranéného objektu vzhledem
k regulaci hluku pronikajiciho dovnitf, tj. do chranénych vnitinich prostord stavby, kde se miize jeho
Skodlivy ucinek projevit.

Korekce [dB]

Druh chranéného prostoru
P 1) 2) 3) %)
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

. RV -5 0 +5 +15
zdravotnickych zarizeni véetné 1azni
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Chranény venkovni prostor luZzkovych
zdravotnickych zarizeni vcetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor

Tab. ¢ 1 korekce k zdkladni hodnoté limitii hluku dle typu zdroje a objektu

0 0 +5 +15

0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z
dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce ¢. 1:

1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlaka a opravy vozi. Pro
hluk ze zZeleznic¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1.
listopadu 2011, se pricita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dile uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich
komunikacich III. tridy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb,, o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na ddlnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v
Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drdhdch v ochranném pasmu drahy. PouZzije
se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a IL. tfidy a
mistnich komunikacich L. a II. tr{dy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Imisni limit hluku lze povaZovat za mez prijatelného rizika, nikoliv za bezpecny (neprekrocitelny) prah.
Hygienické limity jsou ve svém dilsledku administrativnim nastrojem, ktery umoziiuje odpovédnym
organiim raciondlni regulaci hluku v komundlnim prostredi. Hodnoty hygienickych limiti hluku jsou
stanoveny pro regulaci dlouhodobych ucinkd hluku.

Dle vySe uvedené tabulky je zi'ejmé, Ze pro riizné zdroje hluku (stacionarni zdroj, doprava) jsou stanoveny
rizné limitd, pricemz clovek je ve svém komundalnim prostieni exponovan soucasné radou riznych zdrojt
hluku a tedy akustickymi signaly o rizné intenzité, frekvenci a ¢asové historii (napt. hluk z riiznych druht
dopravy, primyslovy hluk, sousedské hluky, hluk z volnocasovych aktivit atd.). Dosud vSak nebyla
nalezena metoda a kritéria, jak toto tzv. synergické plisobeni hluku na ¢loveka z hlediska dlouhodobych
zdravotnich u¢inkt hodnotit a ma se tedy za to, Ze zatim je tfeba hodnotit plisobeni a vliv kazdé kategorie
zdroji hluku samostatné. Proto i v nize provedenych tabulkdch jsou jednotlivé zdroj hluku oddéleny
(jsou-li v oblasti hodnoceni ptitomny i vyrazné stacionarni zdroje hluku) a vysledné hodnoty jednotlivych
typi zdrojl jsou porovnavany s limity dle tohoto typu zdroje.
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Zdroje hluku

SILNICNi DOPRAVA NA UL. BUTOVICKA

Silni¢nf doprava na ul. Butovickd v souc¢asné dobé€ zahrnuje prevazné osobni vozidla a autobusy, které maji
na konci této ulice toc¢nu - zastavka ,Vagonka hlavni vratnice Dle jizdniho fddu i mistniho Setfeni zde
zajizdéji linky ¢ 611, 623, 626 a 649. Udaje o poctu autobusi - tedy poctu priijezdi po ul. Butovicka byly
zjiStény dle aktudlniho jizdniho rddu. V souvislosti s realizaci stavby se neocekdvd podstatnd zména
spocivajici napt. v posileni poc¢tu autobusovych spojti nebo linek.

Ul. butovicka je komunikaci pro kterou nejsou dostupné zZadné udaje o poctu vozidel. Proto zde bylo
provedeno vlastni s¢itani dopravy. Toto sc¢itani bylo provedeno dle metodiky TP 189 v ¢asovém intervalu
s predpoklddanou odchylkou od redlnych hodnot poctu vozidel + 14 % po dobu 4 hodin v pracovni den
v denni a také v noc¢ni dobé celkové v ¢ase 17:00 hod az 23:59. Scitani bylo provedeno ve dni, ktery
nepredchdzi, ani po ném nendsleduje den pracovniho klidu. Takto spoctené tidaje jsou potom zadany jako
vstupni parametr do programu HLUK+, ktery od verze 10.0 umoziiuje zadat vlastni tidaje o s¢itani dopravy
ze kterych je ndsledné spoctena hodnota RPDI pro danou komunikaci. V tomto pripadé byly vstupni udaje
navysSeny o 14 % ¢imz je na stranu bezpecnou eliminovana odchylka uvddéna metodikou TP 189 pro vyse
uvedeny scitaci interval. V niZe uvedenych tabulkdch jsou ddaje o poctu vozidel dle piepoctu programu
HLUK+ které jsou stanoveny v RPDI.

Vyhodnoceni wlastniho prizkumu intenzit dopravy podle TP 189 (vydani 2018)

Misto prizkumu: Zadejte poznamku a vprawvo hodnoty
Datum prizkumu: 27.2.2020, Stvrtek, obdobi zimmi
Doba prézkumu: 17:00 - 21:00

Kat.komunikace: mistni komunikace

o M huf A K
5. Intenzita dopravy za dobu prizkumu 180 2 E3] & &
6. Pfepoctovy koeficient dennich wariaci 5.79 €.05 EB.47 7.45 &€.08
7. Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) 1042 12 25 37 30
8. Pfepoctovy koeficient tydennich wariaci 0.88 0.86 0.81 0.84 0.85
9. Tydenni prim®r dennich intenzita dopravy a17 10 20 31 26
10. Piepoctovy koeficient roénich wvariaci 1.05 4.22 1.05 1.13 1.05
11. Roéni primér dennich intenzit dopravy G983 42 21 35 27
CR HA NS
Vstupy do programu Hluk+ 1005 =1 27

Tab. ¢. 2 vstupni data pro denni provoz na ul. Butovickd

K vyse uvedenym poctim vozidel je navic pripoc¢ten narist dopravy souvisejici se stavbou - tedy provoz
nakladni dopravy od primyslového aredlu, ktery je predpokladan 90 tézkych nakladnich vozidel v denni
dobé. V no¢ni dobé dle sc¢itani dopravy, ani dle predpokladu vyuziti primyslového arealu nakladni
doprava do aredlu nesmétuje.

K vyhodnoceni vlivu silni¢niho hluku bude vypocet proveden s pirepoctem pro rok 2022, ve kterém lze
predpokladat, Ze stavba jiz bude dokoncena. Prepoctové koeficienty, které jsou soucasti vypocetniho jadra
programu HLUK+, a primdrné vychdzi z prirucky - Prognéza intenzit automobilové dopravy TP 225. Ktera
plati pro prognézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na ddalnicich a silnicich na zdkladé
vychozich intenzit dopravy a koeficientii prognoézy intenzit dopravy. Stejny postup lze priméfené pouzit i
pro mistni komunikace, pripadné ucelové verejné pristupné komunikace. Technické podminky navazuji
na CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 6110.

Vychozi intenzita dopravy se zpravidla stanovuje z dopravniho prizkumu postupem podle TP 189.
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Prednostné se vyuzije hodnota intenzity dopravy ziskana z opakovanych méteni (zejména z celostatniho
s¢itani dopravy nebo z automatickych sc¢itacd dopravy). Vychozi intenzita dopravy miiZe byt stanovena
jako hodinova (voz/h), nebo denni (voz/den). Volba ¢asového obdobi zavisi na tucelu, pro ktery se
prognoéza intenzit dopravy zpracovava.

Prognéza poctu osobnich automobili na ostatnich komunikacich vychazi z tzv. italské krivky s
predpokladanou saturaci na trovni 1,35 automobilu na domacnost. Vyvoj poctu osobnich automobild
pred dosazenim saturace se predpoklada v zavislosti na hrubém domacim produktu, hustoty osidleni a
poctu domdcnosti, které tyto komunikace dopravné obsluhuji.

Metoda jednotného soucinitele ristu vychazi z predpokladu stejného ristu intenzit dopravy na vSech
komunikacich stejného typu bez ohledu na jejich polohu v tizemi. Vyhledova intenzita dopravy se odvozuje
z vychozi intenzity dopravy zjisténé na dané komunikaci a z koeficientu prognézy intenzit dopravy, ktery
se lisi podle typu komunikace a druhu vozidel.

Matematicky model vyhledového zatizeni dopravni sité zohlednuje skutecnost, Ze faktory ovliviujici
vznik dopravnich vztaht se v izemi nerozvijeji rovnomérne.

Pro prijezdni useky silnic plati uvedené rozdeleni priméiené mistnim podminkam. Pokud na prijezdnim
useku prevazuje mistni doprava, nelze zpravidla metodu jednotného soucinitele pouzit. Pokud se metoda
jednotného soucinitele ristu vyjimecné pouzije pro mistni komunikaci, pouZiji se zpravidla koeficienty
pro silnice II. a III. tridy. Pro ticelovou komunikaci se prognéza intenzit dopravy provede individualné v
zavislosti na ucelu, kterému dand komunikace slouzi, nebo bude slouZit. Prognézu intenzit dopravy podle
té€chto TP lze pro ucelovou komunikaci provést pouze vyjimecné, pokud je charakter provozu na reSené
ucelové komunikaci obdobny jako na bézné silnici II. nebo III. tiidy.

Prognéza dopravniho vykonu nakladnich automobili byla vytvorena na zdkladé predpokladaného vyvoje
prepravniho vykonu a primérné vytizenosti nakladnich automobilt

Prognézované dopravni vykony osobnich i ndkladnich automobilti jsou rozdéleny podle typu komunikaci
na zdkladé dosavadniho vyvoje. Pro ostatni druhy vozidel (motocykly, autobusy) nebyla prognéza
dopravnich vykonl zpracovdana z divodu nedostatku relevantnich podkladd. Vzhledem k relativné
malému zastoupeni téchto druhi vozidel v dopravnim proudu se prognéza intenzit dopravy odvozuje
podle osobnich (pro motocykly) a nakladnich automobilt (pro autobusy).

Dlouhodobé zdravotni ucinky hluk jsou disledkem trvalé dlouhodobé, nékolikaleté, expozice a pro
regulaci takové expozice jsou hygienické limity stanoveny, a to na zakladé prokazanych kvantitativnich
vztahd mezi expozici a odezvou organizmu. Zde patri hluk ze vsech druht dopravy, hluk z primyslovych
zdroju a dalSich technickych staciondrnich zdrojd. Pravé ,dlouhodobost” plisobeni je v pripadé hluku
zasadnim faktorem a proto je napt. letecky hluk vztahovan k tzv. charakteristickém letovému dni a
v pripadé dopravy na pozemnich komunikacich k primeérné denni intenzité dopravy (RPDI) - tedy
k dlouhodobé priimérné hlukové zatezi.

Akusticky vypocetni model

Vypocetni model je sestaven v programu Hluk+ verze 13.01 profi, ve kterém je sestaven 3D model reSené
stavby a okolniho terénu. Zdroje hluku jsou nastaveny dle vyse uvedené kapitoly. Vypoctové body jsou
umistény dle niZe uvedené tabulky.
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UMISTENI OBJEKTU CisLo BoDU VYSKY VYPOCTOVE
HLADINY

RD na parc. €. 1759 1,2 1,5;4m

RD na parc. €. 1754/1 3 1,5;4m

RD na parc. ¢. 1761 4,5 1,5;4m

RD na parc. ¢. 1767 6,7 1,5;4m

RD na parc. ¢. 1769 8,9 1,5;4m

RD na parc. ¢. 1770/4 10,11 1,5;4m

Tab. ¢. 3 vypoctové body

umisténi vypo&tovych bodi

Obr. ¢ 4 umisténi vypoctovych bodii

Vyhodnoceni a vizualizace vysledki je zpracovano ve formé hlukovych map a hodnoty hluku ve
vypoctovych bodech jsou vyjadreny konkrétnimi hodnotami ekvivalentnich hladin akustického tlaku.

VYHODNOCEN| PRO DENNi DOBU

V denni dobé je zdkladni hladinou hluku ekvivalentni hladina akustické tlaku Laeq=50 dB, s ohledem na
predpoklddané zvukové spektrum nebude uplatnéna korekce k=-5 dB (korekce pro ténovou slozku). U
dopravniho hluku se obecné ténova slozka nehodnoti a to i v piipadé kdy je ve spektru emitovaného zvuku
obsazena. Limitem hluku je zadkladni hladina + korekce pro silnici typu mistni komunikace v denni dobé
tedy Laeq16h=55 dB. Vypocet je proveden pro variantu soucasného provozu a po navySeni dopravy
v souvislosti s realizaci stavby.
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Obr. ¢. 8 hladiny hluku v denni dobé - stav po pripocteni 180 priijezdii ndkladnich vozidel
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TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
Laeq [dB]
limit
C. vyska Souradnice Doprsza Doprava doprava [primysl
stavajici budouci
1- 1.5 -6.6; 66.6 54.8 59.1 55 50
1- 4.0 -6.6; 66.6 55.7 60.0 55 50
2- 1.5 -6.2; 58.9 49.4 53.7 55 50
2- 4.0 -6.2; 58.9 50.7 55.0 55 50
3- 1.5 -10.5; 105.5 45.8 50.1 55 50
3- 4.0 -10.5; 105.5 49.5 53.8 55 50
4- 1.5 6.1, 51.0 53.8 58.1 55 50
4- 4.0 6.1, 51.0 54.8 59.2 55 50
5- 1.5 5.3; 44.0 47.4 51.7 55 50
5- 4.0 5.3; 44.0 50.7 55.0 55 50
6- 1.5 19.0; 35.9 54.6 58.9 55 50
6- 4.0 19.0; 35.9 55.5 59.8 55 50
7- 1.5 20.6; 27.1 49.4 53.7 55 50
7- 4.0 20.6; 27.1 51.9 56.2 55 50
8- 1.5 31.2; 21.8 55.0 59.3 55 50
8- 4.0 31.2; 21.8 55.9 60.2 55 50
9- 1.5 31.5; 12.8 48.2 52.5 55 50
9- 4.0 31.5; 12.8 49.6 53.9 55 50
10- 1.5 43.7; -1.4 51.9 56.2 55 50
10- 4.0 43.7;, -1.4 53.1 57.4 55 50
11- 1.5 44.1; -10.0 46.2 50.5 55 50
11- 4.0 44.1; -10.0 47.7 52.0 55 50

Tab. ¢. 3 vyhodnoceni a porovndni k limitiim dle § 12 n.v. 272/2011Sb. v denni dobé (hodnoty +3 dB je brdna
jako pdsmo nejistoty - dle metodiky hlavniho hygienika MZDR 32493/2016-1/0VZ z 10.5.2016)

Zaver

VysSe byl proveden vypocet vlivu hluku ve dvou variantdch - denni provoz stdvajici a denni provoz
predpokladany po navyseni poctu vozidel. Vypocetni model predikuje navySeni hlu¢nosti aZ o 5 dB redlné
1ze vsak ocekavat o 1 az 2 dB nizsi zvySeni hluc¢nosti nebot’ realizaci nového povrchu komunikace bude
navyseni ¢astecné eliminovano. Je ovSem zrejmé Ze u vSech objektd na ul. Butovické bude dochazet
k prekracovani hladin hygienickych limitd (nejistota vypocetniho modelu +2dB ). Je tedy zrejmé, Ze
realizaci stavby bude hlukové nevyhovujici stav jesté podstatnym zpiisobem zhorSen. Opatifenim které
bude tedy nutno v rdmci stavby rovnéz provést budou tpravy nadlimitné zatizenych RD na ul. Butovicka.
Mimo vyménu vSech oken v objektech za okna s vyssi neprtzvucnosti budou do dalsi faze projektové
dokumentace stavby zakomponovana opatteni, kterymi bude vétrani dotcenych objektd zajisténo jinym
zplisobem nez okny - napf. instalaci centrdlni nebo decentralniho systému vétrani s rekuperaci tepla.
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Pouzita literatura a software

e Zakon Cis. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

e Narizeni vlady cis. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi ptred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpist (n.v. 217/2016 Sb.)

e (SN ENISO 717-1 Vzduchova nepriizvuénost

e (SN 730532 Akustika Ochrana proti hluku v budovach

e Software pro modelovani hluku v komundlnim prostredi HLUK + v. 13.01

e Metodika hlavniho hygienika MZDR 32493/2016-1/0VZ z 10.5.2016

e  Mapy katastru nemovitosti, serveru mapy.cz a google.com

e  Metodické materialy Narodni referen¢ni laboratofe pro komunalni hluku Usti nad Orlici (www.nrl.cz)

e  Hlukova studie ke stavbé: Mgr. Gabriela RiiZickova SUDOP Brno leden 2018,


http://www.nrl.cz/
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Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov Bohumin

Legenda:
== NOVveé komunikace a koleje
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Legenda:

- fasada s IPO

*1 bod vypoctu
izofonova pasma:
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== NOVveé komunikace a koleje
individualni protihlukové opatreni

— — ochranné pasmo drahy
N neobytny objekt
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Situace izofonova pasma, SILNICE - DEN
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== NOVEé komunikace a koleje
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